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Prace v subprojektech
a skupinach byly zahajeny

Minuly DP-KONTAKT vés informoval o tom, Ze
Realizac¢ni fazi Transformacéniho projektu ,,posvétilo”
predstavenstvo spolecnosti a nasledné dozorci rada. To
byly viznamné impulsy k odstartovani celého procesu
transformace Dopravniho podniku.

Okamzité zacal vybér pracovnikt do jednotlivych
akénich tymu a pracovnich skupin, které byly ustaveny
do konce bfezna. V prvni polovin€ dubna se uskutec-
nily tvodni schiizky a skoleni. Za nékolik dni se prace

rozbéhly tak, aby byly dodrzeny

terminy ukoncéeni prvnich fazi

jednotlivych subprojektu, ,,pro- Ridici rada TP
jekty reorganizaci jednotek®.

rojektu ° :
proj In' >
Schvaluje a kontroluje \

Ridici tym TP
Zastupce feditele .
Reditel Transformacniho projektu

Slavnostni zahdjeni Transfor-
HRER

macniho projektu probéhlo na
setkani pfedsedy predstavenstva = GRajmenovani

P P v . . Clenové vedeni podniku
a generdlniho feditele Milana
Houfka s vedoucimi zahajovanych

Foto: Petr Vitek
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subprojektti a pracovnich skupin v pondéli 5. dubna.
Od té doby sedmdesat zaméstnancti pod vedenim
konzultaénich firem pfipravuje projekty na zménu
soucasného fungovani Dopravniho podniku.

Vedeni Transformac¢niho projektu si uvédomuje,
jak dutlezité je mit kvalitni a presné informace o tom,
co se v podniku dé&je, a tak mezi prvnimi byl zahdjen
subprojekt E2 - Cinnosti'na podporu-zmény, ktery
ma ve své naplni pravé informovani o prubehu trans-
formacéniho projektu. Jeho-cilem je , profouknuti
a nalezeni vhodnych informacnich kanalu tak, aby se

Konecna reseni budou navrhovat akeni tymy a pracovni skupiny

Minuly mésic jsme vas informovali o tom, Ze proces
restrukturalizace nabira obratky a uplynulé Ctyfi tydny
jsou toho dikazem. Byly zahdjeny prvni subprojekty,
na sedmdesat zaméstnancu podniku se jiz podili na
pripravé nové podoby podniku. O tom, co pfinesl po-
sledni mésic, jsme si kratce pred uzavérkou povidali
s ing. Ladislavem Spitzerem, od 5. dubna feditelem
Transformacniho projektu.

DP-K Prvni mésic transformace mame za
sebou. Jaky byl z vaseho pohledu?

Transformacni projekt (TP) se rozebéhl se znacnou
razanci. Vedle organizacniho zabezpeceni TP, kde byl
velmi narocny vybér a jmenovani vedoucich subprojek-
th a jejich akénich tymt i vedoucich a ¢lent pracovnich
skupin, probihaji intenzivni prace na osmi tzv. aktual-
nich subprojektech a ve ¢tyfech pracovnich skupinach.
Piehled téchto subprojektt a pracovnich skupin je uve-
den na jiném misté tohoto vydani DP-KONTAKTu, proto
je zde jiz nebudu zminovat. Na tyto subprojekty budou
postupné navazovat dalsi ,,otevirané“ subprojekty.

DP-K Muzete priblizit néco z aktualnich
subprojektiu. Mnohé Ctenafe asi bude zajimat
rozdéleni na provoz a opravy, ke kterému dochazi
u autobusi.

Vsimnéme si dnes tfi vyznamnych aktuélnich sub-
projektu (SP) z prvni skupiny: SP Al: A-Provoz, SP A2:
A-Opravy a SP D1: Personalistika a péce o propousténé
pracovniky.

Zakladem transformace je transformace provoz-
nich jednotek autobusy, elektrické drahy a metro
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TRANSFORMACE
Prace v subprojektech...

vnitini komunikace v podniku dostala na vyssi troven
nez tomu bylo dosud.

Informovat v dobé. uzavérky kvétnového cisla
(28. dubna) o prvnich vystupech z jednotlivych subpro-
jekta by bylo predc¢asné, vSechny akeni tymy intenzivné
pracuiji, aby pFipravili vystupy pro projednani v Ridici
radé Transformacniho projektu.

Zatim muzeme pouze nastinit informacni kanaly,
kterymi chceme vSechny zaméstnance o transformac-
nim projektu co nejlépe informovat.

Od pfistiho ¢isla DP-KONTAKTu bude jeho soucas-
ti graficky odliSena Ctyfstrankova pfiloha, informujici
podrobné o veskerém déni pfi transformaci. Nebudou
chybét vystupy ze subprojektu, ani predstaveni osob,

které se na Transformaénim projektu pracuji. V p¥ipra-
vé jsou intranetové stranky transformacniho projektu,
které budou pravidelné aktualizovany, zahy by méla byt
také zfizena e-mailova adresa, na kterou budete moci
posilat své dotazy a pfipominky tykajici se zmén. Za
mésic bychom vas radi seznamili s telefonni linkou, na
kterou budete moci volat své dotazy.

Mezi zahdjenymi subprojekty nebo skupinami
nenachdzite svij tsek nebo pracovisté? To nic ne-
znamend, nebot jednotlivé subprojekty se rozbihaji

postupné, dalsi svou ¢innost zahaji v kvétnu a dalsi
jesté pred zacatkem letosnich letnich prazdnin. Kom-
pletni pfehled Transformacéniho projektu vam nabizi
prilozeny harmonogram, ktery se mtze vécné nebo
Casov€ pozménit.
Organizaéni struktura Transformacniho projektu
Ridici rada: Ing. Milan Houfek (pfedseda), Ing. Petr
Blazek, Ing. Tomas Jilek, Ing. Vaclav Pomazal, CSc.,
Ing. Jaroslav Duris, Dr. Antonin Fedorko, Ing. Ladislav
Urbének, Ing. Milan Pokorny, Ing, Jifi Pafizek, JUDr. Vlas-
ta Kotrbova, Prof. Ing. Petr Moos, CSc.

\

Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akdiova spolecnost

Ramcovy harmonogram Transformacniho projektu

Ridici tym: Ing. Ladislav Spitzer (Fedi-
tel), Ing. Karel Vavrousek (zastupce fedite-

Néazev ukolu

le), Ing. Jan Barchanek (vedouci projektové
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SP A2 : A-OPRAVY
SP A3: ED-PROVOZ
SP A4: ED-OPRAVY
SP A5: M-PROVOZ
SP A6: M-OPRAVY

SP B1: Zastavkova péce a soc. zarizeni
SPB2:IT

SP B3: Vnitropodnikova doprava

SP B4: Sprava aktiv

SP B5: Zasobovani

SP C1: Sluzby ED
Vrchni stavba
Trakéni vedeni

SP C2: Sluzby M
Stavby a traté
Transportni zafizeni
Elektrotechnika NN
Technologicka zafizeni

SP D1: Personalistika a péce o propousténé pracov.

Personéalni zabezpeceni Transf. projektu

Péce o propousténé pracovniky
Centralizace personalni agendy DP
SP D2: Re-engineering dopravniho Useku
SP D3: Re-engineering technického useku
SP D4: Finanéni fizeni
Transformace systému finan¢niho fizeni
Centralizace Uctaren
SP D5: HRM, motivaéni systém, vykonnost
Prizpisobeni systému HRM
Prizptisobeni motivacniho a hodnoticiho systému
Zavedeni fizeni vykonnosti

SP D6: Vybudovani a organizacni zajisténi procesti marketingu R X8

a komunikace v ramci Public Relations

SP D7: Vybudovani a organizacni zajisténi procesu
mezinarodnich vztaht

SP D8: Navrh a zavedeni systému TQM

SP D9: Strategicky rozvoj a posouzeni novych
podnikatelskych aktivit

SP D10: Dokonéeni reorganizace ttvarii GR

SP D11: Re-engineering Useku bezpecnostniho feditele

SP E1: Odborna priprava klicovych pracovniku
Projekt odborné pfipravy pro kli€ové pracovniky
Odborné Skoleni a tréninky - ¢lenové akénich tymd
Odborné Skoleni a tréninky - vy3si a stfedni management
SP E2: Cinnosti pro podporu zmény
Program informovani vefejnosti o pribéhu TP
Setkavani vedeni se zaméstnanci - informovani o prabéhu TP

kancelaie), Doc. Ing. Jan Petr, DrSc. (odborny

garant TP), Ing. Ivan Spingl (odborny garant

vybranych subprojektt), Ing. Petr Marek,

Ph.D. (asistent odborného garanta TP).

Personalni sloZeni aktualnich subprojekta
a pracovnich skupin

Subprojekt A1 - Provoz Autobusy:
Ing. Vaclav Novotny (vedouci), Jaroslav
Brunaét, Vaclav Jelinek, Jifi Jetelina, Jaroslav
Koudela, Ing. Martin Mach, Ing. Jan Pfivo-
ra, Ing. Petr Reindl, Milo$ Trnka.

Subprojekt A2 - Opravy Autobusy:
Ing. Jifi Pilaf (vedouci), Ing. Vladimir Bed-
naf, Ing. Vaclav Berdnek, Ing. Vladimir
Bilek, Jaroslav Budil, Ing. David Dohnal,
Ing. Jan Doubek, Ing. Vladimir Mravec,
Miroslav Zalud.

Subprojekt B2 - Informac¢ni technolo-
gie: Ing. Jifi Moravec (vedouci), Ing. Stani-
slav Erhart, Ing. Josef Hromadka, Ing. Leo$
Kiefer, Ing. Romana Smejkalova.

Subprojekt D1 - Personalistika a péce
o propousténé pracovniky: Ivana Rezlerova
(vedouci), Helena Fliegelovd, Ing. Zdernka
Hoffmannova, Ing. Jarmila Mackova, Marie
Pokorna, Ing. Vaclav Prochazka.

Pracovni skupina D1.1 - Centralizace
personalni agendy: Ivana Rezlerova (vedou-
ci), Ing. Zderika Hoffmannova, Jifi K¥iz,
Ing. Jarmila Mackova, Miroslava Mikova,
Ing. Vaclav Prochazka, Ing. Hana Trcova.

Pracovni skupina D1.2 - Péce o pro-
pousténé pracovniky: Ing. Hana Trcova
(vedouci), Helena Fliegelova, Ing. Hana
Jungbauerova, Miroslav Marek, JUDr.
Lenka Mocovd, Marie Pokorna, Ing. Alena
Varikova.

Subprojekt D2 - Re-engineering do-
pravniho useku: Ing. Markéta Hlavackova
(vedouci), Ing. Jan Barchanek, Miroslav
Bartsch, Ing. Jan Cibulka, Ing. Karel Ho-
lejsovsky, Ing. Ladislav Houdek, Frantisek
Hrabének, Josef Jenicek, Ing. Jindfich Prior,
Ing. Jifi Vodrazka.

Subprojekt D4 - Finan¢ni fizeni: Ing. Ji-
i1 Pafizek (vedouci), Ing. Miroslav Karas,
Ing. Pavla Mafikovéd, Ing. Marie Pilafova,
Milos Pirkl, Ing. Véra Svobodova.

Pracovni skupina D4.1 - Centralizace
uétaren: Ing. Véra Svobodova (vedouci), Iva-
na Hejralova, Helena Martinkova, Ing. Pavla
Mafikova, Ing. Stanislava Teichmanova.

Pracovni skupina D4.2 - Dané a fi-
nancovani: Ing. Marie Pilafova (vedouci),
Ing. Helena Kalasova, Ing. Helena Lstibur-
kova, Ing. Sona Sedlackova, Kvéta Vesela.

Subprojekt E1 - Odborna pfiprava kli-
¢ovych pracovniki: Ing. Jarmila Mackova
(vedouci), Ing. Petr Vitek.

Subprojekt E2 - Cinnosti pro podporu
zmény: Ing. Petr Malik (vedouci), Ing. Viktor

Baier, Radek Holubik, Mgr. Michaela Ku-
chatfova, Mgr. Milan Slezédk, Ing. Jan Urban,
Ing. Karel Vavrousek, Vladislav Zakoufil.

Petr Malik
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Kolektivni vyjednavani brzdi
nedohoda odborovyech organizaei

Uvodem nejdiive pripomenuti zdkladnich fakti:
kolektivni vyjednavani pro rok 2004 probiha jiz 5 mé-
sicli, od 3. bfezna 2004 je shoda o nartustu objemu
mzdovych ndkladt o 5 % pro letosni rok a zdlezi jen na
dohodé mezi vedenim spolecnosti a vSemi odborovymi
organizacemi, jak budou tyto penize rozdéleny a od kdy
bude navyseni mezd realizovano.

Zaméstnavatel predal odborum sviij navrh nastave-
ni relaci a navySeni mezd u fidichi MHD i u ostatnich
kategorii 19. bfezna 2004. V tomto navrhu bylo uvazo-
vano o narustu mezd u vSech kategorii zaméstnancti od

1. dubna 2004. Bohuzel, do dnesniho dne (tento ¢lanek
je psan 26. dubna 2004) odborova strana nesjednotila
své stanovisko k tomuto navrhu a zaméstnavateli ve
vzajemné shod€ neodpovedéla.

Spolecna dohoda vsak je nutna pro to, aby mohlo
byt navyseni mezd zaméstnancum zrealizovano. Za-
meéstnavatel nemuze tento krok udélat jednostranné.

Snahou vedeni spolecnosti je dspésné zavrsit ko-
lektivni vyjednavani co nejdrive, napriklad k 1. kvétnu
2004, proto jsme pristoupili k vyuziti moznosti dané
zakonem o kolektivnim vyjednavani a pozadali Mi-

Predstavenstvo projednalo

Clenové ptedstavenstva se od minulého vydéni
DP-KONTAKTu sesli na jednom zasedani, a to v pondéli
5.dubna. Na tomto jednani kromé majetkopravnich zéle-
Zitosti spole¢nosti projednali nasledujici materialy.

Zména planu investic na rok 2004. Predstaven-
stvo v souvislosti se schvdlenim navySeni investi¢ni
dotace z rozpoctu hl. m. Prahy Zastupitelstvem HMP
25. bfezna odsouhlasilo zmény planu investic na rok
2004. Celkovd investi¢ni dotace z rozpoctu hl. m. Prahy

v roce 2004 dosdhne ¢astky téméf 5 miliard korun.
Podklady pro vypsani vefejné obchodni soutéze
na ndkup elektrické energie pro roky 2005 az 2006.
Clenové predstavenstva schvalili vyhlaSeni obchodni
vefejné soutéZe na nakup elektrické energie pro roky
2005 az 2006 pro divize Metro a Elektrické drahy.
Informace o redislokaci Prazské strojirny, a.s. Cle-
nové predstavenstva vzali na védomi predloZené varian-
ty mozné redislokace spole¢nosti Prazskd strojirna, a. s.

Konecna reseni budou navrhovat...

(fazeno podle abecedy), které jsou vykonnym jadrem
podniku. O co tedy jde v SP Al a SP A2? Provedeme
radikalni transformaci divize Autobusy, a to tak, ze
vznikne ekonomicka jednotka Provoz autobusy a eko-
nomicka jednotka Spravce vozidel-autobusy.

Provoz autobusy bude zajistovat jeden ze tii hlav-
nich byznyst - chceme-li podnikatelskych ¢innosti, kte-
ré prinaseji hlavni trzby Dopravnimu podniku - kterym
je v tomto pripadé provozovani MHD autobusy. Bude
mit své provozni jednotky v dnesnich garazich, které
budou v maximalni mife zjednoduseny a zefektivnény
(garaz v této souvislosti znamena pozemek a technolo-
gicka zafizeni, nikoliv organizacni jednotku). Vozidla
si bude ,,najimat” od spravce vozidel.

Spravce vozidel-autobusy bude v ramci podniku
,Vvlastnit“ veskera vozidla-autobusy. Jeho povinnosti
bude poskytovat ¢i ,pronajimat® vozidla provozu.
Bude tedy zodpovidat za jejich optimalni pocet a dr-
zeni minimalnich zéloh, za jejich dokonaly technicky
stav, za efektivni provadéni oprav a tdrzby. Pod jednim
vedoucim budou tedy veskeré opravarenské kapacity
(centralni i na garazich).

Co prinese navrhovany stav? Spravce bude zodpo-
védny za celkovou ekonomiku vozidel, tedy za jejich
pocet, minimalizaci zaloh (spolecna zaloha) a efektivni
provadéni oprav a udrzby. On bude rozhodovat pod eko-
nomickym tlakem, co je vihodné opravovat jeho kapaci-
tami v garazich, pripadné v kterych, co centralné, kde je
vyhodné deponovat ,jeho* vozidla, a podobné. Ostatné
jisté si kazdy umime predstavit, co déla solidni majitel
soukromé pujcovny aut, aby mél pro zakazniky co nej-
kvalitn€jsi vozidla pfi co nejmensich nakladech...

Za jeden z nejvyznamnéjsich aktualnich subpro-
jektt povazujeme SP D1 Personalistika a péce o pro-
pousténé pracovniky. Nutnost snizit ndklady DP vede
i k nutnosti snizit pocty zaméstnanct. Redukce poctu
zaméstnanct by se neméla dotknout provozniho per-
sondlu, predevsim Fidicu a strojvedoucich, nebot jejich
pocet je dan pravnimi predpisy a normami. U ostatnich
kategorii zaméstnanct musime s veskerou dustojnosti
zajistit, aby lidé v pfipadé€ nadbytecnosti dostali od nasi
firmy maximalni podporu pro prekonani neptiznivé
situace vzniklé rozvazanim pracovniho poméru s DP
a aby se jim dostalo co nejvetsi podpory pfi ziskani no-
vého zaméstnani. Proto se rozjel zmiriovany subprojekt,
ktery se zaméfuje na outplacement (podpora a pomoc
Cloveku v situaci, ve které se nachazi p¥i ztraté zameést-

nani) v budoucnu nadbytecnych pracovniku, samozrej-
meé za velmi tzké spoluprace se socidlnimi partnery.

DP-K Muzete v kratkosti predstavit zaklad-
ni cile transformace a principy modelu byznysového
fizeni?

Zakladnimi cili transformace naseho DP jsou:
Udrzet vysoké standardy v kvalité méstské hromadné
dopravy,

Byt konkurenceschopni na trhu MHD v ramci ote-
viené soutéze v Evropské unii,

Dosahovat evropské standardy v ekonomické efek-
tivnosti (vyuzivani zdroju podniku),

Zvysit ucinnost procesu Fizeni podniku.

Mezi zakladni principy byznysového fizeni patii:
Usporadani aktivit spole¢nosti do autonomnich eko-
nomickych jednotek (EJ) (byznysi, sluzeb, Stabnich
¢innosti).

Rozlozeni fizeni a odpovédnosti do dvou irovni.V
prvni drovni probihaji procesy fizeni z hlediska
zajmu a cila celé spolecnosti - vrcholové Fizeni.
Druha droven zahrnuje vlastni Fizeni jednotlivych
EJ (byznysové fizeni).
Cile prvni drovné jsou nadrazené cilum tdrovné
druhé.
Pravidla ,,byznysového fizeni“ jednoznacné definuji
vztahy mezi ekonomickymi jednotkami a stanovuji
pripadna omezeni v jejich autonomité s ohledem na
prioritu zajmu spolecnosti jako celku.
Ekonomické jednotky mezi sebou spolupracuji na
bazi tzv. SLA (Service Level Agreement = dohoda
o urovni poskytovanych sluzeb) uzavienych podle
charakteru predaného vykonu (jednotka, cena, kva-
lita).
Pieneseni rozhodovaci pravomoci a zodpovédnosti
za ekonomiku EJ na manazery EJ - pracovniky odpo-
védné za vykonné fizeni autonomnich ekonomickych
jednotek.
Stanoveni jasnych, konkrétnich a méfitelnych cila
manazerum EJ.
Prizptsobeni informacni podpory byznysovému
Fizeni.
Piizpusobeni organizacni struktury ekonomické
struktufre.

DP-K V myslich kolegu se v souvislosti
s transformaci rodi ruzné myslenky. Mnozi si mysli,
Ze uZ je rozhodnuto, jak bude vypadat nové uspora-
déni podniku a o kolik lidi podnik zestihli.

nisterstvo prace a socialnich véci o urceni zprostred-
kovatele. Ministerstvo naSsemu pozadavku vyhovélo
a urcilo zprostredkovatele pana PhDr. Milana Smida,
ktery se byl obéma stranam jiz predstavit. Ale ani on
nemuze postupovat jinak, nez hledat dohodu mezi
obéma stranami. K té zatim nedoslo predevsim mezi
jednotlivimi odborovymi organizacemi navzdjem,
kterych je celkem deset.

Proto je zatim nartst mezd v nedohlednu, prestoze
na néj prostredky jsou. Zakon o kolektivnim vyjedna-
vani je velmi demokraticky, mozna az prilis a pokud
uvadi, ze odborové organizace musi vystupovat ve
shodé, pak je to pochopitelné a spravné. Jestlize vsak
spolecné stanovisko za odborovou stranu neni zadné,
nemuze na to zaméstnavatel nijak reagovat. Na tento
stav doplaci bohuzel nejvice zaméstnanec.

Ing. Jaroslav Duris, persondlni feditel

z Rohanského ostrova. Vice se této problematice bude
predstavenstvo vénovat v plisobnosti valné hromady
spole¢nosti Prazska strojirna, a. s.

Informace o nabidce na financovani 6 vlaka me-
tra M1. Pfedstavenstvo schvélilo v souladu s nabidkou
spole¢nosti Siemens financovani nakupu Sesti souprav
metra M1 pro linku C. Dodavka vlak by se méla usku-
tecnit v obdobi listopad 2005 az tnor 2006.

Navrh na rozdélent zisku za rok 2003. Clenové pred-
stavenstva schvdlili rozdéleni zisku Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti za rok 2003 - mimotadny
zisk z povodni bude v celé vysi 1 834 769 222,33 K¢ pouzit
na kryti mimotadné ztraty z povodni roku 2002.  -red-

Za tuto otazku velice dékuji. Chtél bych vSechny
ujistit, Ze neexistuje zadny utajeny ,,Suplik®, ktery by
skryval tajny dokument popisujici konecnou podobu
organizacniho usporadani, jednotliva funké¢ni ,,okénka*
¢i konecné feseni transformace. Vse je oteviené. Konec-
nou podobu bude procesni usporadani nabirat béhem
jednotlivych etap realizacnich praci v subprojektech
(celkovy prehled o clenéni TP na subprojekty je pod
nazvem Rdmcovy harmonogram Transformacniho pro-
jektu rovnéz soucasti tohoto vydani DP-KONTAKTu).
Jednotlivé akéni tymy a pracovni skupiny tedy budou
pod odbornym vedenim a garanci konzultacnich firem
navrhovat konecna feseni v ramci jednotlivych subpro-
jektt. Préace jsou vzhledem ke slozitosti realizacni faze
clenény do téchto etap: provddéci projekt, zavedeni
nové struktury, vnitini optimalizace, ovéfovaci provoz,
vyhodnoceni a piipadné tipravy. Tato etapizace usnadni
logicky a ucinny postup realizace subprojektu.

DP-K V poslednim ¢isle jste vyzval mladé
lidi z podniku, aby se vam pfihlasili, pokud maji
zajem pracovat v akénich tymech. Kolik lidi se vam
prihlasilo?

Prihlasilo se mi pres dvacet kolegti ze vSech zaklad-
nich organizacnich casti nasi spolecnosti. Vsem jsem
odpovédél a pozadal je o zaslani strukturovanych zZivo-
topisti. Zaroven jsem jim zaslal Ramcovy harmonogram
TP a pozadal je, aby se sami pokusili zhodnotit svoje
dosavadni znalosti, schopnosti a zkuSenosti a sami
podle svého odborného zaméteni navrhli, do kterého
z akCnich tymu by se pripadné radi zapojili. Po vyhod-
noceni zaslanych podkladu predpokladam dalsi fazi
vybéru za ucasti personalniho odbornika. VSem, ktefi
projevili zdjem, jesté jednou touto cestou dékuji.

DP-K Co by mély pfinést v procesu transfor-
mace nasledujici tydny?

Prvni konkrétni vysledky préace jednotlivych
subprojektu a pracovnich skupin v ramci prvni etapy
realizacni faze, tj. jiz zminéné etapy urcené pro zpraco-
vani ,,provadéciho projektu* transformace dané oblasti.
Vystupy prvni etapy zahrnuji: hodnoty hlavnich para-
metri pied a po transformaci, popis klicovych procesti,
popis vstuptl a vystupu nosnych procesu, nduvrh organi-
zacni struktury pro zajisténi nosnych procesti, postaveni
jednotRy ve struktuie DP, implementacni plan dal$iho
postupu. Vystupem této etapy je projekt vysledné po-
doby dané oblasti.

V dobé vydani tohoto ¢isla DP-KONTAKTu a krat-
ce nato se budou ,,rozjizdét” dalsi subprojekty. Tomu
bude opét predchazet vijbér a jmenovani akénich tymu
z fad nasich kolegu. Ale vice o tom nechme do pfistiho
Cisla. -bda-

DP kontakt
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Z HISTORIE
“ly . Prvnivlastovka

Vim, Ze vas neustale bombarduji Zadostmi, abyste Supliky své i svych pfibuznych
a znamych nesypali do kontejnert bez prohlizeni, ale ma to svij smysl a o vysledky
se nyni chci s vami podélit. Neni to hezké, kdyz se mtzete pochlubit fotografiemi
svych predku s ostatnimi, jako pan Jifi Vasicek z divize Metro? Jeho dédecek Josef
Hastrman by se v leto$nim
roce dozil sta let a od Cer-
vence roku 1926 az do fijna
roku 1964 pracoval jako
fidi¢ a pravod¢i ve vozovné
Strasnice. Ve sluzbé prozil
i kvétnovou revoluci v roce
1945, kdy se svymi kolegy
z vozovny hajili barikddu
v Cernokostelecké ulici. Na-
Stésti pro pana Josefa Hastr-
mana a dals§i zaméstnance
strasnické vozovny nedoslo
na této barikddé ke krutym
bojum, takze nikdo nepfisel
o zivot. A nastésti pro nas
archiv se z této vypjaté doby
dochovaly i fotografie, které
vam chceme s panem Vasic¢-
kem ukazat.

-MJ-




Pro mnohé jakoby to bylo vCera, pro jin€ je to strasné davno, protoze metro je tu
prece odjakziva - jeho zacatky nepamatuj... Je to uz tficet dlouhych let, co se prazskym
metrem vozime. Zname ho velmi dobfe, mnozi doslova divérné, protoze jim cestuji
kazdy den do prace. Mame v ném svoje mistecka, v urcitych hodinach potkavame
i stejné tvare, vime, ve kterém voze a u kterych dvefi musime stat, abychom to méli
co nejbliz k eskalatorum (protoze i pfi té rychlé doprave jsme Casto lini udélat krok
navic anebo zbytecné spéchame). Uzili jsme si pied nedavnem i nékolik mésict, kdy
jsme metro docCasné témér neméli, protoze jeho velkou cast zaplavila pfi katastro-

nechceme hrat na prognostiky a nastiniovat jeho dalsi rozvoj. Chtéli bychom ponékud
roz§ifenym vydanim nasi tradicni rubriky Pamatujete si? pfipomenout, jak to v praz-
skych ulicich vypadalo, kdyz se ,,prvni cécko* stavélo. Na nékolika nadchazejicich
strankach jsme vybrali zhruba Ctyfi desitky barevnych kinofilmovych diapozitiva.
Jejich technicka kvalita uz neni natolik dobrd, aby je bylo mozné jako velké zvétSeniny
pouzit na vystaveé, ale presto by byla skoda néjak je nepredstavit. Vybrat ze stovek
diapozitivii bylo tézké. Nechtéli jsme totiz dokumentovat detailné stavebni postupy,
ale jen trochu znovu priblizit prvni etapu té stavby stoleti.

...jak zacinala stavba stoleti?

falni povodni Vltava. A tak jsme si nechténé trochu
pripomnéli doby, kdy jesté neexistovalo. Zkratka,
metro uz neodmyslitelné€ ku Praze patfi.

Metro ziskalo pred casem spolu s Nuselskym
mostem ocenéni jako stavba stoleti. Proto jsme se
tentokrat rozhodli, Ze nebudeme v ¢lanku, ktery
si klade za cil pfipomenout toto vyznamné vyroci
prazské méstské dopravy, pfipominat zakladni data
z davné ¢i moderni historie prazského metra, ani si

, - - -
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Tento snimek z vystavby traté A nds vitd v expozici Stavba stoleti — 30 let praZského metra, kterou Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciovd spolecnost, piipravil v Muzeu hlavniho

Mozna nas tedy znovu prekvapi Cetné stavebni
jamy a jejich velikost i rozsah praci v prazskych
ulicich, snad si vybavime ty nekonecné ohrady
z vlnitého plechu...

A to nepiseme (s malou vyjimkou) o ostatnich
tratovych dsecich a stanicich celé soucasné sité me-
tra. Budoucim generacim vzkazujeme, Ze jsme pre-
svédceni, Ze stavba stoleti zatim rozhodné nekonci.

Pavel Fojtik; Foto: Archiv DP

il g

meésta Prahy. Rddi bychom vds na tuto vystavu pozvali. Kromé vice nez stovky cernobilych fotografii ze stavby metra zde muZete videt nekteré unikdtni origindly z nejstarsich
ndvrhiu metra, vcetne studie Lista a Belady, ukdzky z vdlecného provddéciho projektu od Konsorcia, ¢i origindl slavného Rottova dopisu z roku 1898.

Nova publikace:

Pred péti lety vydal Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spolecnost publikaci Mgr. Pavla Fojtika ,,(Nejen)
Ctvrtstoleti prazského metra“. V soucasné dobé vychazi pod
novym nazvem ,,30 let prazského metra“ ve druhém, vyraz-
né rozsifeném a aktualizovaném vydéni. Publikace formatu
A5 ma proti prvnimu vydani nejen vice nez dvojndsobny
rozsah, ale ma pevnou vazbu a novou grafickou tpravu.
Pfinasi zakladni informace o nejvjznamnéjsich navrzich
a projektech, at jiz se jednalo o podpovrchovou tramvaj ¢i
klasickou podzemni drahu, v¢etné bohaté obrazové doku-
mentace. Néktera vyobrazeni dosud nebyla zvefejnéna.

PAVEL FOUJTIK

30 LET PRAZSKEHO METRA

30 let
prazskeho metra

Nova kniha bude k dostani ve stfediscich dopravnich infor-
maci a v Muzeu méstské dopravy v Praze ve stieSovické vozovné
za 125 K¢. Véfime, ze 136 stranek pfinese kazdému zajemci o his-
torii méstské hromadné dopravy (¢i vSem dalsim pfatelim Prahy)
nové a zajimavé informace o vyvoji prazské podzemni drahy.

-red-

DP kontakt

Dopravni podnk . m. Prafy
akcioud spaecnost
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PAMATUJETE SI...

Vzpomindte, kdyZ autobusy vyjizdély jeste pfimo na ndroZi u Muzea hlavniho mésta
Prahy? Tak to tady vypadalo jesté 6. cervence 1971. V té dobé uz vlddl ,,za vidauktem*
Cily stavebni ruch, kde se stavélo ndhradni autobusové nddraZi a novy vjezd do aredlu
a vyjezd z néj.

Florenc (Sokolovska)

Stejné misto jako na predchozim snimku, ale 1. zdii 1972. Piehlédnout domy daleko
v pozadyi, jen tézko bychom se na stavenisti orientovali.

Staveniste stanice na Florenci 3. kvétna 1973, pohled opacnym smérem nez na pred-
chozich snimcich. Nebyt vlevo budovy muzea, zfejfné by uzZ mnozi toto misto nepo-
znali. Vidime blok domul, které kdysi tvorily ulice Svermovy sady (dnes patii k ulici

Ke Stvanici), Za Poficskou brdanou, Dobrovolného (dnes uz neexistuje) a Sokolovskd
(neni vidét), na jejichZ misté pozdeji vyrostl povrchovy vestibul stanic C a B.

Hlavni nadrazi

‘E}'. ’:‘i' Y~
Stanice Hlavni nddraZi byla proni stanici prazského metra, kterd se zacala, jesté jako
stanice podpovrchové tramuvaje, v bieznu 1967 stavét. Snimek pochdzi z 9. dubna 1968

a je oznacen jako ,,Dobirdni Cela jamy stanice Hlavni nadraZi“. Jen tak mimochodem,
pamatujete si, Ze tu kdysi byvalo jezirko?

Dne 31. biezna 1972 mohl fotograf zachytit ve Vrchlického sadech u Hlavniho nddrazi
uz také koleje smetujici k Florenci. Je to misto, kde se hloubeny dvoukolejny tunel
rozvétvuje, aby piesel do raZenéeho tiseku.

Je 19. dubna 1974. Nikoho by podle tohoto snimku nenapadlo, Ze pted tydnem pro-
vedla hlavni kolaudacni komise v rdamci technicko-bezpecnostni zkousky zkusebni
jizdu a konstatovala, Ze metro je zpiisobilé zahdjit pravidelny provoz s cestujicimi.
Jak dosvédcuje tento snimek, odbavovaci hala hlavniho nddrazi v té dobé jesté nebyla
zdaleka dokoncena, lec v jeji cdsti byl mozny piistup do stanice Hlavni nddraZi.




Narodni shromazdéni

Oblast u Narodniho muzea byla velkym stavenistém vlastné vice nez 10 let. Jeste dii-

ve, neg se tu zacalo stavet metro, prestavovala se tu budova Ndrodniho shromdzdéni

a zdzemi Smetanova divadla a po metru se budovala severojizni magistrdla. Omezit
se fotografiemi jen na metro by tedy nebylo spravné. V cervnu 1967 byly postupné
zboteny obytné domy, které stdly na pocdtku Vinohradské mezi Ndrodnim muzeem
a Smetanovym divadlem.

Pohled ze Skrétovy ulice na zbotenisté domii ve Vinohradské ulici v eronu 1967. Bez
zajimavosti ziejmé nent puvodni zadni trakt parlamentni budovy. Svého Casu jsme

v DP-KONTAKTu pfinesli soutéZni fotografii, jak to tu vypadalo tésné pred jejich zbore-
nim. V té dobé se uZ u Muzea zacala stavét i druhd stanice podpouvrchové tramuvaje.

Stavba nové budovy Ndrodniho shromazdéni (pozdeji Federdlniho shromdzdeént, dnes
Radia Svobodnd Evropa) 12. dubna 1968.

Pied Ndrodnim muzeem musely prdce vzhledem ke znacnému rozsahu probzhat po
etapdch. Nejdrive se stavélo na jizni strané pii Mezibranské ulici, kde vznikal krdtky

hloubeny tisek a jizni ¢dst podchodu. Snimek je z 16. tinora 1972.

| '!.: ]
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Pozdéji se tramuaje piestéhovaly na provizorium jizné od sv. Vdclava a stavelo se pred
Domem potravin. Jako na mnoha jinych mistech tu byla hlubokd stavebni jama pro
vlastni hloubenou stanici a podzemni vestibul s podchodem. Soucasne se zaklddal
i prestup na budouct trat A. Snimek staveniste je z 1. listopadu 1972.

Na tuto cdst stavenisté stanice Muzeum, resp. hloubeného tiseku Hlavni nddrazi - Mu-
zeum, si ziejmé velmi dobfe pamatuji pracovnici dispecinku MHD ve Washingtonové
ulici. Patndctého srpna 1973 uZ hlubokd jama mizela.

\l . WL




PAMATUJETE SI...

V Katerinskée ulici, tedy ponékud stranou od vlastni trate, bylo zafizeni staveniste a vy-
rostla zde téZni vez. Sachta byla propojena s tunelem spojovact stolou. Domy v pozadi
pozdeji ustoupily stavbe Centrdlniho dispecinku MHD. (Snimek z 29. fijna 1968.)

I. P. Pavlova

£ 5]

Ackoliv md stanice I. P. Pavlova nékolik podzemnich podlaZi, v jejim piipadé PraZané
prilis hlubokou stavebni jamu nevidéli ani z pfilehlych domu. Nejdiive se ,,odtéZila“
vlastné jen vozovka a jeji podlozi a tésné u domi se vyhloubily ryhy pro pilotové stény,
které se pak zakryly prefabrikovanymi nosniky z ptedpjatého betonu. Ty pilotové steény
rozpiraly. (Snimek z 22. prosince 1970.)

Dalsi prdce probihaly pod timto stropem. TéZila se zemina a montovaly se ocelové
konstrukce pro zavéseni proniho mezistropu, pod kterym podobné pokracovala stavba
ddl. Na povrchu Legerovy ulice si zdejsi obyvatelé uZili své... (19. dubna 1971)

Karlov

| B e Tl e - f 2
Ponekud netradic¢ni pohled z 29. srpna 1972 na tratové tunely metra pod ulici BoZeny
Neémcové na Karlové pred vytisténim na Nuselsky most v mistech, kde svého casu
stdvala Détskd nemocnice.

o ol
ol L - J # o

Na tomto snimku z roku 1965 je jesté pomérné velky aredl Détské nemocnice ¢dstecné
videt, ale uz se zacind stavet Nuselsky most, ¢i presnéji, jeho pilii ¢. 1 a leSent krajniho
pole. Nuselsky most byl nezbytnou stavbou, kterd vlastné podmiriovala smysl proni
traté jak podpovrchové tramuvaje, tak metra.

Viijnu 1968 uz byla na karlovskeé strané Nuselského mostu dokoncena i konsola pole
¢. 2. Most se stavel metodou letmé betondze.




ZdrodRy stanice Gottwaldova, pojmenované podle puvodniho ndzvu Nuselského
mostu (most Klementa Gottwalda), 17. listopadu 1970, na pankrdckém predmosti.
S ohledem na své umisténi v tésné blizkosti mostu stanice dostala bocni ndstupiste.

45.1» P
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Za stavbu stoleti bylo oznaceno nejen prazske metro, ale také Nuselsky most. Pohled Vy S e h rad ( G O ttwal d Ova)

na jeho staveniste byl zajimavy piedevsim v letech 1965 — 1970. Jeho stavbé musely
ustoupit domy ve Svatoplukove ulici.

useku. Plivodné se v projektu podpouvrchové tramuvaje predpoklddalo, Ze nékde v techto
mistech bude trat tstit rampou na povrch.

Pohled od Folimanky do Nuselského tidoli 28. biezna 1968. Kromé budoucich piliit

jsou jiz patrné zdarodRy lichobéznikového mostniho tubusu pro traf metra.

Ackoliv se 22. fijna 1971, kdy byl tento snimek potizen, dalo uz vice nez rok po mosté
prejit, do jeho otevient pro verejnost zbyvalo jesté presné 16 mésicu. Pohled od budouct
stanice metra je zajimavy i proto, Ze na karlovskée strané uz chybi détskd nemocnice.

Dne 24. cervence 1969 uz mél sen nékolika generaci v hrubych rysech svoji podobu
a zdsadnim zpiusobem promenil vzhled této casti hlavniho mésta. Do uloZeni posled-
niho kubiku betonu ale jesté zbyvalo 5 mésicil.
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Na ndmeésti Hrdinu se stavéla nejen stanice metra, ale také severojizni magistrdla,
kterd si vyZddala preloZeni mistni (a tramvajové) dopravy z ulice 5. kvétna do ulice
Na Pankrdci. Na namésti Hrdinu musel byt pod budouci magistrdlou vyhlouben pod-

jezd. Proto byla tato ¢dst mésta také dlouho jednim velkym stavenistém. Tak vypadala
stavba podjezdu 13. srpna 1968.

Prazského povstani

Stavenisté stanice Prazského povstani na pankrdackém ndmeésti Hrdinu 24. biezna
1971. Také zde vystavbé metra ustoupila fada domi na zdpadni strané namesti, ale
svtij podil na zdejSich demolicich méla i vystavba nedalekého sidlisté Pankrdc a roz-
sitent ulice Na Pankrdci.

Budouci stanice PraZského pouvstani 15. zdii 1972 - pohled smérem k ulici
Dékanskd vinice I. Na snimku jsou patrné raZené tratové tunely smérem ke stanici
Mlddeznickd.

Pankrac (Mladeznicka)

Autobusové nddrazi Pankrdc — takovy byl pracovni ndzev budouci stanice 25. kvétna
1970, kdy byl potizen tento snimek ze stavby paZeni zdpadni stény stavebni jamy
stanice.

Na této fotografii z 22. listopadu 1971 jsou dokonce vpravo cdstecne patrné i prizemni
budovy autobusového nddrazi.

Stanice u autobusového nddraZi nakonec dostala jméno MlddezZnickd, které pro
dne$ni stanici Pankrdc platilo 16 let - aZ do roku 1990. Jak to na stavenisti vypadalo
20. dubna 1972, ukazuje tento snimek.




Budéjovicka

Soucdsti stavby stanice Bude/owcka byla i pochozi pasdz nad stropem zzlastm stanz-
ce, na kterou navdzaly ve stejné tirovni podchody pod prilehlymi frekventovanymi
ulicemi Olbrachtovou a Antala Staska. Na snimku z 27. fijna 1970 je stavba mostu
v Olbrachtové ulici, pod kterym je dnes severni vestibul stanice. Vyjimecné cernobily snimek ze stavby stanice Kacerov z 9. biezna 1972 jsme zatadili
proto, Ze je na ném zachycen provizorni most v Budéjovické ulici, po kterém byla
vedena autobusovd doprava, protoZe Michelskd ulice byla v té dobé mimo provoz.

Kacerov

Pokhled stejnym smérem, tj. k Olbrachtoveé ulici, ale z vétsi ddlky pres budouct stanici
24. brezna 1971. Od uvedeni metra do provozu se okoli stanice vyrazné zmeénilo.

Pohled na portdl tunelu metra, kde proni provozni tsek traté C ustil na povrch Ci
presnéji na ctyikolejny most pies Zeleznicni trat a vle¢ku se zkuSebni trati. Na snimku
2 12. dubna 1973 je jiz videt budouct autobusovy termindl.

Na tomto snimku z 1. Cervence 1971 je uz ,,most Ivana Olbrachta®, jak byla tato cdst Vyhled z konce tunelu proniho tiseku traté C na Kacerové na budouct ctyfkolejny
komunikace pojmenovina, v provozu. Pod nim pokracuje stavba stanice. most pres Zeleznicni trat 29. listopadu 1972. Vzadu na obzoru se mlhave rysuje aredl
autobusove gardze Kacerov.




PAMATUJETE SI...

Pohled zpoza zdtezu Zeleznicni trate s vleckou smérem k depu 10. cervence 1970.
Na snimku je rozestavény most ddlnice (Ci pfesnéji — v tomto tseku jiZ severojizni
magistraly) pies budouci povrchovou spojku do depa.

V dobe, kdy proni tratovy tisek praZského metra zahdjil provoz, se uz stavéla i trat A.
Alespori ctyimi fotografiemi si piipomerime, jak zacinala tato kapitola stavby stoleti.

D p—~ V minulosti jsme uz na naSich strankdch pfinesli fotografie z oblasti dnesni stanice
epo ace rOV Hradc¢anskd. Snimkem z 14. cervence 1973 chceme piipomenout tzv. Dum Aritmy,
ktery staval vlevo od zdvor, tésné pied zbotenim.
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Po zbofeni Domu Aritmy se naskytl pohled, ktery soucasnému cestujicimu na tram-
vajové zastavce Hradcanskd uZ piece jen néco pfipomind.

Fotografie rozestavéného depa se zdrodkem budouciho ustiedniho stavéedla z 29. lis-
topadu 1972 s kolejovym propojenim vlecky a metra.

Depo metra 6. srpna 1973. Zhruba za dva mesice privitd pronich Sest vagénu typu
Ecs...

v souvislosti se stavbou metra. Na snimku z 13. fijna 1973 jsou jiZ jeho dny secteny.

Dum viny a hedvdbi 22. dubna 1974...




Vyvoj pracovni urazovosti
v nasi spole¢énosti

Urazova zdvaznost (pocet zameskanych
kalendafnich dnu na jeden pracovni iiraz)

Oproti roku 2002 se pfihodilo v nasi spolecnosti
0 54 pracovnich trazi méné, coz ¢ini sniZeni pra-
covnich drazi o 11 procent. Rovnéz v Cetnosti (pocet
pracovnich drazii na 100 zaméstnanct) doslo ke snizeni
z 3,81 v roce 2002 na 3,34 v roce 2003. V zameskanych
kalendafnich dnech pro pracovni draz doslo k mirnému
ndrustu, a to 0 330 dn, tj. o 1,4 %.

Jak vyplyva z niZe uvedené tabulky, doslo k mirné-
mu zvy$eni poctu pracovnich trazl v divizi Autobusy.
Na zvyseni poctu zameskanych kalendaini dnti po pra-
covnim trazu se nejvice podilela pravé divize Autobusy.
Vsechny pracovni trazy, které vykazuje feditelstvi spo-
lecnosti, se prihodily pfepravnim kontrolortim.

2000 2001 2002 2003
Metro El. drahy Autobusy feditelstvi celkem

2003 | 2002 | 2003 | 2002 | 2003 | 2002 | 2003 | 2002 | 2003 | 2002

Prumérny pocet 4144| 4138 3976| 3766| 4254| 4318] 575 554| 12949 12 776

zameéstnancu

Pocet pracovni urazi 55 81 146 164 195 191 37 51 433 487

TP TG 3611 4552| 9794 9173 8994| 7417| 1338| 2265|23737|23407

kalendafnich dnu

CH T (s prsmntas 1,33 1,96| 3,67| 435 458 442 643 921 334 381

urazu na 100 zaméstnanci)

Zavaznost (pocet zameska-

nych kalendafnich dntina | 65,65| 56,20| 67,08| 55,93| 46,12| 38,80| 36,16 44,41| 54,82| 48,06

1 pracovni uraz)

Potésitelné je, ze v nasi spolecnosti v pribéhu
roku 2003 nedoslo k zddnému smrtelnému pracov-
nimu drazu.

Na odskodnéni za skody zptusobené pracovnimi
urazy byly v roce 2003 postizenym vyplaceny na-
hrady ve vysi 9 952 568 K¢, coz je oproti roku 2002
0 2 449 204 K¢ vice.

V porovnéni s dopravnimi podniky nejvétsich mést
Ceské republiky Brna a Ostravy, jak vyplyvé z nasledu-
jicich graft, je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost pramérny.

K problematice urazovosti prepravnich kontrolo-
ri uvadime nasledujici t¥i udélosti, pfi nichz doslo
pfi vykonu pfepravni kontroly ke zranéni kontrolora
napadenim od kontrolovaného cestujiciho.

Prvni udalost

Prepravni kontrolor provadél kontrolu na lince C

metra v zastdvce Muzeum. Kontroloval nezndmou ces-

Pocet pracovnich trazi ovlivnénych druhou osobou

Foto: Petr Malik

tujici bez jizdniho dokladu. Chvili cestujici predstirala
hledani dokladu a kdyz byla kontrolorem pozadana
o predlozeni osobniho dokladu, Zena kontrolora od-
strcila, kopla ho do rozkroku a utekla.
Druha udalost
Piepravni kontrolor provadél kontrolu na lince C
metra v zastdvce Chodov. Kontroloval mladika, ktery
odmital pfedlozit jizdni doklad a zadal predlozeni pru-
kazu a odznaku kontrolora. Néhle prudce pfistréil svoji
legitimaci kontrolorovi pfed oblicej a hned ji schoval
a odchazel. Za chvilku se néhle vratil a nakopl kontro-
lora do zad a odesel. Po chvili opét pfibéhl a prudce
udeftil kontrolora rukou za krk a opét utekl. Nasledek
tohoto napadeni bylo pohmozdéni kréni patefe a zad
kontrolora.
Treti udalost
Prepravni kontrolor provadél kontrolu jizdnich
dokladt v tramvaji ¢. 17. Kontroloval cestujiciho, kte-
ry odmital predlozit jizdni doklad a slovné ho urazel.

70+

V zastavce Hercovka kontrolora udefil do

- . 60
Urazova Cetnost
(pocet pracovnich drazi na 100 zaméstnanci) 501
M Praha 401 mo
OBmo [

M Ostrava

30+

Ho.z. M
Mo.z. ED
Ho.z. A

Ecelkem

obliceje a kousl jej do prstu ruky, kterou
kontrolor cestujiciho zadrzoval. Nasledek
tohoto napadeni byl prokousnuty prst
kontrolora.

Podrobné seznameni zaméstnancu
s pri¢inami a zdroji pracovnich trazi,

2000

2001 2002 2003

Prestoze doslo v roce 2003 ke snizeni poctu pra-
covnich trazi ovlivnénych druhou osobou, jak vyplyva
z nize uvedeného grafu, neni tento stav uspokojivy. Na
celkovém poctu pracovnich drazl se drazy ovlivnéné
druhou osobou podileji 12 %. Nejvétsi pocet drazi
ovlivnénych druhou osobou (21 trazi) se prihodilo
prepravnim kontroloram.

20
107
0.4

2000 2001

2002

2003

jakoz i opatfenimi pfijatymi ke snizovani
pracovni Urazovosti na jednotlivych pra-
covistich, je naplni pravidelnych skoleni
o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci.
Jifi Koch,

referat bezpecnostniho feditele

Noveé tramvaje pro Prahu

V lednu letosniho roku byla na zakladé vysledku
obchodni vefejné soutéze mezi Dopravnim podni-
kem hl. m. Prahy, akciovou spolecnosti a organizaci
SKODA DOPRAVNI TECHNIKA s. r. 0., podepsana
smlouva na dodavku novych tramvaji, vhodnych pro
provoz v hlavnim mésté Praze. Pfedmétem dodavky
jsou ¢lankové, nizkopodlazni, jednosmérné tramva-
je moderniho vzhledu a konstrukce s obchodnim

nazvem Anitra plus, které budou cestujicim posky-
tovat priméreny komfort a umozni pfepravu imobil-
nich cestujicich. S prvnimi tramvajemi tohoto typu
se v Praze setkdme v zavéru roku 2005. Posledni
tramvaje z celkového poctu 60 kust budou dodéany
v roce 2012.
Ing. Jaroslav Ditrych,
technicky usek reditelstvi

Preference tramvaji svetelnou signalizaci
na krizovatce Havlickova — Hybernska

V ramci projektu tzv. pilotni linky s preferenci
(tramvajova linka ¢. 3 Sidlist¢ Modfany - Lehovec) byla
v fijnu 2003 zavedena preference tramvaji (pfednostni
volba a prodluzovani signalu volno podle naroku tram-
vaji) na kiizovatce Havlickova — Hybernska u Masary-
kova nadrazi. K tomuto ucelu byla stavajici svételna

signalizace (SSZ) vybavena trolejovymi kontakty a do
fadice (ovladaciho pfistroje svételné signalizace) byla
naprogramovana prislusna fidici logika. Kfizovatka
vsak nebyla zaroven vybavena automobilovymi detek-
tory, takze puvodni fizeni pevnymi signalnimi progra-
my bylo nahrazeno jen ¢astecné dynamickym fizenim:

prubéh fizeni je dynamicky modifikovan pouze pfi
narocich tramvaji, jinak SSZ funguje stejn€ jako pri
puvodnim Fizeni pevnymi programy, tzn. nereaguje na
aktualni dopravni naroky automobilové dopravy.

Pro zji§téni déinnosti preference provedl Ustav do- 14

pravniho inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy srovnavaci
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PREFERENCE

2-3/2004 (pramér)

z toho 19.2.2004

meéreni stavi ,,pred“ a ,,po“. Pfi méfeni byly zjistovany
dva zdkladni dopravné inZenyrské parametry, charakte-
rizujici kvalitu fizeni svételnou signalizaci:
e Prumérné zdrzeni tramvaji pfipadajici na jeden

prijezd k SSZ
* Podil tramvaji zastavenych signalem stij z celko-
Jako doplriujici parametr bylo samostatné vyhodno-

covano i
* Maximalni naméfené zdrZeni tramvaji pf¥i prijezdu

k SSZ

Méfeni stavu ,pred” (bez preference) probéhlo
v zaii 2003, méfeni stavu ,,po“ (s preferenci) v inoru
a bfeznu 2004. VSechna méfeni byla provadéna v pra-
covni dny v obdobi mezi 16. a 17. hodinou odpoledni
dopravni spicky, kdy jsou dopravni poméry nejslo-
i nejvice chodcu.
Zakladni vysledky méfeni

i

d

Pracovni den,
16 az 17 hodin

tramvaj
den prijez

tramvaji prijizd€jicich

drzeni

icinaje

w2
<
N
7}
1%}
i

daji

umeérné z
nebo zdrZenych signdlem

Podil tramvaji zastavenych
stlj z celkového poctu

Pr
pripa:

l_’ezzé%r ;f)eggnce 8,2 |(100%)| 0,48 [(100 %)
;_g;‘;fg;i“(;‘rglmér) 6,0 |(-27%)| 0,31 |(-35 %)
z toho:

Stvrtek 19.2.2004] 7.4 [(-10%)| 0,38 [(-21 %)
Gtery 24.2.2004 | 45 |(-45%)| 023 [(-52 %)
Gtery 16. 3.2004 | 48 |(-41%)| 0,26 |(-46 %)
Gtery 23.3.2004 | 7,1 |(-13%)| 038 [(-21%)

KriZovatka Havlickova - Hybernska
Podil tramvaji zastavenych nebo zdrZenych signdlem stij
z celkového poctu tramvaji prijizdéjicich k SSZ
Pracovni den, 16-17 h

I

9/2003 Jo4s

38

16.3.2004

23.3.2004 38

0 0,2 0

.4 0,6 08 1

‘ W Stav s preferenci - 2-3/2004 @ Stav bez preference - 9/2003 ‘

Kfrizovatka Havlickova - Hybernska
Vjezd z Havlickovy
Zdrzeni jednotlivych tramvaji pred SSZ
Utery 23. 3. 2004, 16-17 h

Zdrzeni jednotlivych tramvaji
(v prabéu ¢asu postupnéshora doli)

sekund 35 40 45

Zdrzeni jednotlivych tramvaji
(v prubéu éasu postupnéshora dolt)

Preference tramvaji...

Z vyhodnoceni méfeni a ze sledovani situace pri
méfeni vyplyvaji nasledujici skutecnosti

Dynamickym fizenim se dosahlo urcité miry
preference tramvaji, jak ukazuje porovnani dvou
zakladnich parametrt charakterizujicich kvalitu své-
telného Fizeni:

e prumérné zdrzeni tramvaji pfipadajici na jeden
prijezd k SSZ se z ptuvodnich 8,2 sekund zkratilo
na 6 sekund

¢ podil tramvaji zastavenych signalem stuj z celkového
0,48 snizil na 0,31

Ve srovnani s puvodnim stavem - s fizenim bez
preference - se snizily:

o pramérné zdrzeni tramvaji pred SSZ o 27 %

¢ podil tramvaji zastavenych signalem stuj z celkového
poctu tramvaji prijizdéjicich k SSZ o 35 %

Jak ukazuje porovnani stavi ,pred“ a ,,po, efekt
preference vsak neni pfili§ vyrazny. Proto bylo toto
meéreni trikrat opakovano, aby se zjistilo, zda se nejedna
o nahodu nebo o souhru nepfiznivych okolnosti. Opa-
kovana méreni potvrdila, ze jde o trvaly jev.

Pozorovanim prubéhu fizeni p¥i jednotlivich mé-
fenich byla zjiSténa obc¢as zna¢né rozkolisana reakce
svételné signalizace na tramvajové naroky. Vypadalo
to, jako by svételna signalizace na nékteré jednotlivé
tramvaje nebo na nékolik tramvaji za sebou bud viibec
nereagovala nebo reagovala neadekvatnim zpusobem,
a to ndhodné bud pouze v jednom sméru nebo pouze
v druhém sméru nebo v obou smérech soucasné. To
dokumentuji pfilozené grafy, znazornujici zdrzeni
jednotlivych tramvaji pfed SSZ. Pro porovnani jsou
uvedeny grafy z 24. Gnora (relativné lepsi vysledky) a
z 23. brezna 2004 (relativné horsi vysledky). Tramva-
jova detekce fungovala.

Nepfizniva je rovnéz relativné vysoka cetnost
delsich zdrzeni (25 az 35 sekund), majici negativni

Kf¥izovatka Havlickova - Hybernska
Primérné zdrzeni tramvaji
pripadajici na jeden pfijezd k SSZ
Pracovni den, 16-17 h
I I I I I I I
9/2003
I I I O

2-3/2004 (pramér) M 6,0
Ztoho 19.2.2004 % 74
24.2.2004 M 45
16.3.2004 %4,8
23.3.2004 % 71

sekund 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

J8.2

[ WStav s preferenci - 2-3/2004 [ Stav bez preference - 9/2003 |

Kfrizovatka Havlickova - Hybernska
Vijezd z Dlaidéné
Zdrzeni jednotlivych tramvaji pred SSZ
Utery 24. 2. 2004, 16 - 17 h

31

30

45

Foto: Petr Malik

vliv na pravidelnost tramvajového provozu. Pfi dané
geometrii kiizovatky a z ni vyplyvajicich vyklizovacich
Castl vozidel, tramvaji i chodcti by maximéalni zdrzeni
tramvaji pri preferenci nemélo byt delsi nez 25 az
27 sekund.

Nejdelsi namétené zdrzeni pti preferenci dosahlo
41 sekund, coz bylo vice nez pred zavedenim preference
pri Fizeni pevnymi programy (34 sekund).

Na dosazené vysledky muze mit ¢astecny vliv
i nevhodné umistény prihlasovaci trolejovy kontakt
pro smér z Dlazdéné, ktery je az na vyjezdu z kiizovatky
Senovazné namésti v misté spojeni troleje z pravého
a levého oblouku. Jizdni doba tramvaji od pfihlaseni
na tomto kontaktu k SSZ je jen 14 az 16 sekund, coz
snizuje ucinnost preference v tomto sméru — nekteré
tramvaje musi zbyteCn€ zastavit jenom proto, Ze fadic
nestaci béhem této kratké doby vhodné zareagovat.

Kfizovatka Havlickova - Hybernska
Vjezd z Dlazidéné
Zdrzeni jednotlivych tramvaji pred SSZ
Utery 23. 3. 2004, 16-17 h

Zdrzeni jednotlivych tramvaji
(v pribéu ¢asu postupnéshora dolii)

sekund 0 5 10 15 20 25 30 35 40

45
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Kftizovatka Havlickova - Hybernska
Vijezd z Havlickovy
Zdrzeni jednotlivych tramvaji pfed SSZ
Utery 24. 2. 2004, 16-17 h
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Situaci by napomohlo, kdyby misto tohoto kontaktu
byl umistén zvlast prihlasovaci kontakt na vjezdu do
kfizovatky Senovazné nameésti ve sméru od Jindrisské
na prvnim pficném prevésu trolejového vedeni za roz-
vétvenim troleje do pfimého sméru a levého odboceni
a zvlast na vjezdu do kfizovatky Senovazné nameésti ve
sméru od Hlavniho nadrazi na prvnim pficném prevésu
trolejového vedeni za rozvétvenim troleje do primého
sméru a pravého odboceni. Tim by se jizdni doba
tramvaji od prihlaseni do pfijezdu k SSZ prodlouzila
na 25 az 28 sekund, coz by jiz bylo pro moznost ti¢inné
preference dostacujici.
Zavér

Vzhledem k charakteru ktizovatky (prostorove
seviena prusecna kfizovatka, jednoduché dvoufazové
ze v jednom sméru bez vétveni tramvajovych koleji, na
prazské pomeéry relativné nizka intenzita automobilové

Jak pokracuje plnéni ukolu
~<Projektu Trendsetter"

Projekt Trendsetter - anglicky Setting Trends for
Sustainable Urban Mobility (ustanoveni trendd pro
udrzitelnou méstskou mobilitu) je projektem Evrop-
ské unie se zaméfenim na zlepSeni kvality zivotniho
prostfedi, zejména kvality ovzdusi a hladiny hluku
s podporou uzivani vefejné osobni dopravy.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova
spolecnost se na tomto projektu podili zabezpecenim
nasledujicich ukolu:

1. Uprava ¥izeni signalizace pro preferenci
autobusové dopravy s cilem zabezpecit podobnou
preferenci jakou vyuZivaji tramvaje

Pro tpravu signalizace byly vybrany 2 kfizovatky
s provozem autobustt MHD:

a. Barrandovsky most - ndjezdova rampa z Mod-
fanské v Praze 4 s provozem autobusovych linek:

. 196 Kacerov — Smichovské nadrazi,
. 198 Smichovské nadrazi - Sidlisté Pisnice,
. 253 Na Beranku - Smichovské nadrazi.

Na tyto linky je vypravovano 7 kloubovych vozidel
z provozovny Kacerov vybavenych mobilni ¢asti systé-
mu aktivni detekce.

b. Hole¢kova - Zapova v Praze 5 s provozem
autobusové linky

¢. 176 Karlovo namésti — Stadion Strahov.

(el el el
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Na linku jsou vypravovana 4 standardni nizkopod-
lazni vozidla z provozovny Dejvice vybavena mobilni
Casti systému aktivni detekce.

Systém aktivni detekce umozriuje preferenci
autobusu pfi prajezdu kfizovatkou a je zaloZen na
radiové komunikaci vozidla s fadicem SSZ a skladd se
ze staciondrni a mobilni ¢asti. K lokalizaci vozidel se
pouziva inframajak umistény pted kfizovatkou.

Vyvoj a implementaci systému preference pro
autobusy na svételné Fizenych kfizovatkach technicky
zabezpecuje firma ELTODO - dopravni systémy, a. s.

Aktivni detekce (vCetné€ tpravy programu fadict
SSZ pro preferenci) byla na obou kfizovatkach uvede-
na do provozu a predana do spravy Technické spravy
komunikaci 10. prosince 2002.

Od tohoto data probiha ovéfovaci provoz systému.
Dopravni podnik spolupracuje s firmou ELTODO na

prubézném vyhodnocovani, na jehoz zakladé provadi
ELTODO doladovani mobilnich i pevnych casti systé-
mu. V prvni fazi byla sledovana zejména spolehlivost
a presnost prihlasovani a odhlasovani autobusu. V dalsi
fazi byl proveden komplexni dopravni prizkum pro
ucely vyhodnoceni G¢innosti preferencnich opatfeni.

Zakladni spolehlivost systému (porovnani poctu
prihlaseni a poctu odhlaseni) podle pribézného vy-
hodnocovani neklesla od bfezna 2003 pod stanovenou
hodnotu 99 %.

Dale je sledovana tplna spolehlivost systému (po-
rovnani poctu uplné a spravné prihlasenych a odhlase-
nych autobust véetné spravné detekce linky a poradi
se skuteCnym poctem prijezdl vybavenych vozidel
piislusnym profilem). Upln4 spolehlivost se od bfezna
2003 pohybuje v rozmezi 84 az 98 %, v pribéhu druhé-
ho komplexniho dopravniho prizkumu se jiz pohybo-
vala v rozmezi 94 az 97 %, pficemz hodnota je vyrazné
zavisla na v€asném zjisténi zavady na mobilnich nebo
stacionarnich soucastech systému. V soucasné dobé
se pripravuje vyvoj zafizeni pro automatické testovani
spravné funkce systému.

Definitivni vyhodnoceni pfinost systému bude
provedeno podle propozic Projektu Trendsetter po
36 mésicich od zahajeni praci, tj. k 1.inoru 2005. Toto
vyhodnoceni bude zahrnovat mimo jiné i zkusenosti
fidicu a ohlasy v fadach vefejnosti.

Trvaly pfinos tohoto Casové i vécné omezeného
ukolu Projektu Trendsetter spociva v tom, Ze polozil za-
klad systematickému zavadéni preference pro autobusy
na svételnych signalizacich. Vyse uvedené kiizovatky
jsou proto povazovany za 1. etapu realizace preferen-
ce pro autobusy na svételné signalizaci. Na zakladé
pozitivnich vysledkt funkce systému aktivni detekce
byl zpracovan rdamcovy harmonogram 2. etapy, ktera
predstavuje rozsifeni aktivni detekce na dalsich 9 kfi-
zovatkach a vybaveni dalsich 50 autobust potfebnymi
komponenty. Jednd se o nasledujici kfizovatky:

1. Kobyliské nameésti

2. Cimick4 - prechod Sluzska

3. Cimick4 - Pise¢na

4. Cimickd - prechod Pise¢né

5. Cimické - K Pazderkdm

6. K Pazderkdm - Dunajecka

7. Cimickd - Ustavn{

8. Modranska - Branicka

9. Modranska - rampa Barrandovsky most

Predbézné je pocitano s tim, ze kiizovatky ¢. 1. - 5.
budou realizovany k datu zahdjeni provozu na tseku
IV.C1 metra (ndvazna autobusova doprava ke stanici
Kobylisy), 8. kfizovatka do konce roku 2004 a zbyvajici
ktizovatky v prubéhu roku 2005.

2. Studie experimentalniho zavedeni linky city-
-busii v centru mésta k zajisténi vyssi kvality dopravy
pro cilené skupiny obyvatel

Po fadé diskusi a konzultaci mezi Dopravnim
podnikem a méstskymi ¢astmi Praha 1 a Praha 2 a

dopravy - v roce 2003 kfizovatkou projizdélo v pru-
mérném pracovnim dnu jen 15 700 vozidel/24 hodin
a z toho ve sméru koliznim s tramvajemi z Hybernské
ulice jen 7 500 vozidel/24 hodin) by zde tpravou tram-
vajové detekce na vjezdu z Dlazdéné (od Senovazného
nameésti) a odpovidajici fidici logikou bylo mozné bez
problému dosahnout priumérného zdrzeni tramvaji pri-
blizné jen 1 az 2 vtefiny a podilu tramvaji zastavenych
signalem stj jen priblizné 5 az 13 %. Tyto hodnoty jsou
dosahovany na fadé prazskych kfizovatek obdobného
pomeérech - viz lanek v DP-KONTAKTu, ¢islo 2/2004,
strany 13 - 17 , Preference tramvaji svételnou signa-
lizaci v Praze - stav k 31. prosinci 2003“. Ktizovatka
Havlickova - Hybernska by si to vzhledem k vyznamu
tramvajové dopravy na ni zaslouzila.
Ing. Jan Adamek, Ustav dopravniho
inZenyrstvi hlavniho mésta Prahy

v souladu s pozadavkem vedeni hlavniho mésta Prahy
byla z nékolika navrhovanych variant vybrana doprav-
ni obsluha oblasti Karlova v Praze 2. V této lokalité je
soustfedéna fada nemocnicnich zafizeni a pracovist
Vseobecné fakultni nemocnice. Zdejsi uliéni sit vSak
neumoziuje provoz béznych autobust, pouzivanych
standardné v MHD, takze zékladni dopravni obsluha
oblasti do doby zavedeni citybusové linky prakticky
neexistovala. Pacienti, navs§tévnici i zaméstnanci zdra-
votnickych zafizeni byli odkazani na pési dochazku ze
vzdélenych stanic (zastavek) MHD.

Provoz na nové autobusové lince €. 291 spojujici
dopravni uzly I.P.Pavlova a Karlovo ndmésti s pfimou
dopravni obsluhou vétsiny zdravotnickych zafizeni
v oblasti Karlova byl zahdjen dne 18. dubna 2003.

Jedna se o okruzni autobusovou linku s névaz-
nosti

¢ v dopravnim uzlu I. P. Pavlova na linku C metra
a tramvajové linky ¢. 4, 6, 10, 11, 16, 22, 23,

¢ v dopravnim uzlu Karlovo ndmésti na linku B
metra, tramvajové linky €. 3, 4, 6, 10, 14, 16, 18, 22, 23,
24 a na autobusovou linku ¢. 176.

Rozsah provozu:
Pracovni dny: priblizné 6.45 - 18.30
Soboty, nedéle, svatky: priblizné 7.30 - 17.30
Interval: pracovni den - celodenné: 15 minut
soboty, nedéle, svatky — celodenné: 30 minut
PID (bézny méstsky tarif pouzivany
na vSech linkdch MHD)
Vozidla: nizkopodlazni citybusy, které umoznuji i pre-
pravu vozickaru pomoci plosiny
Zavedenim nové linky se zdsadnim zpusobem
zkvalitnilo dopravni spojeni k vétsiné€ zdravotnickych
zatizeni, vCetné zékladni dopravni obsluhy v celé ob-
sluhované oblasti. Linka se setkala s Zivym zdjmem
pacientt a navstévnika a je vyuzivana i zaméstnanci
zdravotnickych zafizeni. Ohlas vefejnosti a pruzkumy
vyuziti linky opravriuji k zavéru, Ze jeji zavedeni bylo
dspéchem a muze se stat modelem pro rozsifovani
tohoto druhu dopravy do dalsich vhodnych lokalit na
uzemi hlavniho mésta.
Zpracovalo oddéleni integrovanych
dopravnich systému feditelstvi
Foto: Jan Surovsky
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Ve Ctvrtek 8. dubna leto$niho roku byla na poradé vedeni Dopravniho podniku
hl.m. Prahy, akciové spolec¢nosti projednana zprava o vysledcich Programu kvality
sluzby za IV. ¢tvrtleti 2003 a zhodnoceni programu za cely minuly rok.

Hodnoceni vyvoje Programu kvality sluzby za rok 2003

Rok 2003 byl Sestym rokem od zavedeni programu. V zavéru roku byla potvrzena
moznost prijeti Sestého standardu, ktery bude od roku 2004 zafazen do aktualizované
Smérnice GR pod ndzvem ,,Funkénost bezbariérovych vstupti do metra“.

Z grafického znazornéni méfeni standardt v jednotlivych ctvrtletich roku je
ziejma stabilizace vysledkd, pohybujicich se v pfevazné mitfe na a nad drovnémi
naroc¢nosti. V prib€hu celého roku to bezezbytku plati pro standard ,Ptijeti“ ve
vsech tfech jeho aplikacich a pro standard ,,Stejnokroj* u vSech tii divizi.

jedné tietiny vzorku v terénu). Tento model existuje diky osobni angaZovanosti pilota
projektu, ing. Stehlika z technického tseku feditelstvi, zaroven je vSak prikladem
vyjimecnosti tohoto feseni, vyzadujiciho znac¢ny podil z kapacity vysoce kvalifiko-
vanych a motivovanych pracovnikd nasi spolecnosti.

Tuto zku$enost potvrzuje i pfipad nového standardu funkénosti bezbariérovych
vstupti do metra. Dalsi rozvoj celého programu kvality je spojen se zdsadnim fesenim
systému méfeni. Od n&j odvisi moznost 3irsiho uplatiiovani CSN EN 13 816.

Vzhledem k obrovskému ristu obratu na ruzyrniském letisti a s nim souvisejici-
mu vyuzivani autobusovych linek je tfeba podtrhnout doporucenti pilota standardu
na operativni posileni prodeje jizdenek po dobu prestavby letisté, kde v dusledku
zasadni prestavby predprostoru letisté doslo na dotcenych autobusovych zastavkach
ke snizeni poctu automat ze 4 na 2 p¥istroje.

Program kvality sluzby v roce 2003

Stejné tak u standardu ,,Pfesnost” plati vySe uvedené konstatovani pro vysled-
ky divizi metra a tramvaji, u divize autobusy se v jednotlivych Ctvrtletich vysledky
pohybovaly bud na, ¢i tésné pod trovni naroc¢nosti 80 %.

U standardu ,,Informovani*“ ve stanicich a zastavkach MHD jsou vysledky stalych
i docasnych informaci v turistickych mistech a telefonické informace rovny ¢i vétsi
nez stanovena uroveri narocnosti 90 % a pouze stalé informace ve stanicich metra
se pohybovaly pod touto Grovni naro¢nosti (ve III. a IV. Ctvrtleti na 87 %, respektive
88 %). U standardu ,,Informovani“ ve vozidlech MHD byly stalé i docasné informace
kromé I. Ctvrtleti nad trovni ndro¢nosti (u lanovky 100 %, u metra, tramvaji a au-
tobust 95 %), pouze v I. ¢tvrtleti se pod touto Grovni nachdzely vysledky stalych
a docasnych informaci u tramvaji a docasné informace ve vozech metra.

Standard ,,Funk¢nost jizdenkovych automat“ mél vysledky na trovni naroc¢nosti
ve IL. a IV. ¢tvrtleti, v I. Ctvrtleti tésné pod a pouze ve III. Ctvrtleti klesl na 78%.

Tyto vysledky ukazuji globalné na:

a. stabilitu poskytované sluzby;

b. prilezitost k dvaze o dal$im ,,zpevnéni“ pozadavki na sluzbu v podobé zvyse-

nych drovni naro¢nosti u nékterych standarda.

Struc¢ny komentar
k nékterym dal$im aspektiim vybranych standardi

Standard ,,Pfesnost”

Vedle vlastnich vysledkti méfeni standardu pfesnosti povrchovych systém tram-
vaji a autobusti nad a na drovni naro¢nosti 80 % je tfeba zduraznit snizeni procenta
nadjetych spoji na minimalni hodnoty.

Vzhledem k tomu, Ze tramvaje disponuji systémem centralniho fizeni DORIS,
ktery je v kontrolnich bodech schopen pfipady nadjeti zaznamenavat automaticky,
o to vice vzbuzuji respekt vysledky divize autobusti. Management piesnosti spoju
autobust byl predmétem prezentace na pracovni schtizi klubu kvality CYQUAL a je-
ho vysledky ve vazbé na existujici technologickou podporu orientovanou na palubni
pocitac byly ocenény predsedou klubu panem Bernardem Averousem, obchodnim
feditelem RATP a prezidentem Vyboru pro management dopravy UITP.

V této souvislosti je tfeba téz zaznamenat specificky prvek hrajici roli v manage-
mentu pfesnosti u povrchovych trakei, kterym je existence systému penalizaci, vCetné
jeho zakotveni v pisemnych dohodédch mezi vedenim podniku a odbory.

Presnost provozu
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Tento standard je od jeho zavedeni v roce 2000 oznacovan za modelovy pfipad
objektivizace méfeni (spojeni zakladniho a valida¢niho méfeni do spolecné mérené
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Poprvé od zavedeni standardu a dopliikového vyhodnocovani rozmisténi jizden-
kovych automatu klesl primérny klasifikacni stuperi vefejné dostupnosti automatu
pod hodnotu 2,00. Zfejmym signalem obratu v umistovani automatu je skutecnost, ze
nejvyssi mezirocni narust poctu automatt s klasifikacnim stupném 1 byl zaznamenan
pravé v obdobi 2002/2003, kdy automaty z poslednich dodévek jsou az na vyjimky
instalovany na zastavky MHD, pfipadné na Zelezni¢ni stanice/zastavky, k nimz p¥i-
stupuje i 11 novych automati na zastavkach barrandovské tramvajové trati.

O to vice kriticky je tieba pohlizet na existujici pfipady nového neefektivniho
umistovani automatt nebo na skutec¢nost pretrvavajiciho vyskytu oblasti mésta se
zavaznym nedostatkem automat.

Pocet automatti umisténych v ramci PID mimo tzemi hl.m. Prahy nartstd a z to-
ho duvodu se od roku 2003 zasadnim zptisobem méni definice standardu, odvozené
od nového zpusobu méteni funkcnosti automatti umisténych mimo tzemi Prahy.

Dosazeny vysledek nejen za IV. Ctvrtleti prakticky na stanovené trovni naroc-
prvka sluzby v prvni linii kontaktu se zakaznikem, jakym je prodej jizdenek pro
jednotlivou jizdu. Prakticky neregistrujeme stiznost na tento ,,povrchovy“ soubor
prodejnich automati, jiz dfive byl rozborem prokazan vyrazny ekonomicky pfinos
zvysené , urovné funkcnosti® a tlak vyvijeny prostfednictvim pravidelného vyhodno-
covani rozmisténi jizdenkovych automatt na zakladé kritéria dostupnosti se odrazi
v postupné optimalizaci tohoto zdkladniho ukazatele.

Novy standard ,, Funkénost bezbariérovych vstupt do metra“

Jiz pfipravné obdobi pfedchazejici zaclenéni standardu do pravidelné mére-
ného souboru v rdamci Smérnice GR & 9/2000 (v nové aktualizované podobg) je
mozné charakterizovat proménou pfistupu k funkénosti odpovidajicich zafizeni
ajejich managementu. Potvrzuje se tak zkusSenost z pfipravného obdobi standardu
,7JFunk¢nost jizdenkovych automati®. K této proméné dochazi v ramci plnohodnot-
né spolupréace pracovniku divize Metro, zodpovidajicich za tato zafizeni (panové
Ttebonak, Dotlacil, Kodrle) s pilotem standardu ing. Dohnalem, vedoucim oddéleni
koncepce a technické politiky technického useku feditelstvi a jeho spolupracovni-
kem ing. Mravcem ze stejného oddéleni. Jako prospésné se ukazuje, Ze vypracovani
standardu byl vénovan dostatecCny Casovy prostor, nebot priprava byla zahdjena
zacatkem dubna 2003.

Zkusebni méfeni nového standardu ,,Funkénost bezbariérovych vstupu do met-
ra“ve V. Ctvrtleti potvrzuje jiZ v této pocatecni fazi vjznam zaméfeni pozornosti na
funkénost pro klienta stézejnich zafizeni. Oproti standardu jizdenkovych automata
nepfinese v prvoplanovém hodnoceni ekonomicky zisk, zvysend troven funkénosti
vsak snizi prakticky k nule opravnénou ¢i neopravnénou kritiku na pfipadnou ne-
funkénost téchto existujicich zafizeni. Ta je velmi citlivou zélezitosti, protoZe se jedna
o sluzbu handicapovanym spoluobcantim, pro starsi cestujici, maminky s détmi a po-
dobné. Jejich spokojenost se vSak odrazi v davére téchto klientd, ristu image metra
a podniku a mtze z druhoplanového hlediska vést i k ekonomickym ziskam.

K podnétim pro dalsi rozvoj Programu kvality sluzby

V predkladovém materidlu pro poradu vedeni Dopravniho podniku v roce 2004
bylo konstatovano, Ze beze zbytku plati zavérec¢na cast divodové zpravy za rok 2002
pod nazvem ,,Program kvality sluzby Dopravniho podniku na kfiZovatce®.

V této Casti zpravy se hovoii o doporuceni pro dalsi rozvoj programu od pana
J.-M. Bidaulta z RATP, ktery v roli konzultanta naseho programu a generalniho
zmocnénce pro kvalitu pafizského dopravniho podniku pfedlozil na podzim roku
2001 (DP-KONTAKT ¢. 4/2002).

Dvé mozné cesty:

1. Pokracovani v globalnim programu

Zavést doplrikové standardy a rozvijet plosny management kvality prostfednic-
tvim systematické komunikace pficné podnikem s cilem hledani zptisobt dalsiho
zlepsovani kvality.

2. Projekt certifikace

Zavést pilotni projekt certifikace autobusové ¢i tramvajové linky, ¢i linky metra
v Bruselu.

V soucasné zahajovaci fazi Transformacniho projektu je na fadé téz pfipominka,
ze doporuceni na vytvoreni strategie napliiovani norem kvality ISO 9000 : 2000
a CSN 13 816 v&etné& odpovidajici organizaéni a odpovédnostni struktury je obsazeno
v kapitole ,,Kvalita poskytovanych sluzeb MHD* z Aktualizace strategického zaméru
Dopravniho podniku hl.m. Prahy, akciové spolec¢nosti 2003 - 2007.



Informovani cestujicich ve stanicich a zastavkich MHD a nabidka sluzby
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Jak se vyviji program kvality STIB - bruselského dopravniho podniku seznamil
vedouci pracovniky Dopravniho podniku pan J.-C. Liekendael, vedouci odboru
kvality STIB ve své prednasce 3. dubna 2003 (DP-KONTAKT ¢. 5/2003). Zasadnim
impulzem byla smlouva, kterou transformovany STIB na léta 2001 az 2005 uzavitel
s organiza¢ni autoritou, regionem Brusel-hlavni mésto. Smlouva vyZaduje, aby vSichni
klienti STIB mohli od konce roku 2005 pouzivat sluzbu certifikovanou na evrop-
skou normu kvality sluzby EN 13 816, a to na vSech linkach metra (3), tramvaji (16)
a autobust (47) a v prodejnich a informacnich stfediscich. Na této certifikaci STIB
uspésné spolupracuje s francouzskou normalizacni spole¢nosti AFNOR, na konci
roku 2004 podle pozadavku smlouvy ma mit certifikovanou sluzbu k dispozici jiz
vice nez 83% ze vSech klientt STIB.

Vyznamnou pomuckou pro dalsi rozvoj kvality sluzby by méla byt pfipravovana
nova evropska norma s pracovnim nazvem ,,Zakladni poZadavky a doporuceni pro
systém méfeni poskytované kvality sluzby ve vefejné dopravé®, kterd bude v pfistich
letech vydana Vyborem pro evropskou normalizaci v navaznosti na EN 13 816. Do
pracovni skupiny WG 5 CEN/TC 320 pro tuto normu byli ministerstvem dopravy
jmenovani zastupci Centra dopravniho vyzkumu z Brna a zastupce Dopravniho
podniku hl.m. Prahy.

Informovani cestujicich ve vozidlech MHD

Ctvrtleti roku 2003

Povzbudivou do budoucna je i skutecnost, Ze v lednu 2004 byla v ramci studia
na fakulté dopravni CVUT Praha na téma kvality sluzby ve vefejné dopravé obhdjena
dalsi z diplomovych praci pod nazvem ,Vyznam standardu v Programu kvality sluzby
MHD. Panu ing. Radimu Hliridkovi timto jesté jednou blahopfejeme. V této souvis-
losti je tfeba ocenit zasluhy pana profesora ing. Bedficha Duchoné, CSc., vedouciho
katedry ekonomiky a managementu FD CVUT p¥i uplatfiovani pojeti programu kvali-
ty sluzby jako nastroje podnikového managementu v ramci jeho prednések a cviceni.
Pan profesor ma v planu zorganizovat na jafe roku 2005 jednodenni mezinarodni
konferenci o této tématice na akademické piidé CVUT. Z fad délkovych studentii
profesora Duchong, a zaroven z fad nasi spolecnosti — konkrétné divize Elektrickych
drah, se rekrutuje dalsi diplomant na téma kvality.

Na zakladé pozvani Wiener Linien pfedstavila Ing. Marie Hosnedlova Program
kvality sluzby na videriském zasedani skupiny ,,Benchmarkingu European Service of
Public Transport“, BEST. Nase spole¢nost byla pozvana k Gicasti na tomto projektu.
Podil na pracech BEST by byl prilezitosti kvalifikované rozsifit méfeni o kvalitu
vnimanou (v levém dolnim rohu Cyklu kvality podle EN 13 816), a jeji porovnani
s kvalitou zdkazniky hledanou.

Cilem tohoto projektu je zajistovat a naplnovat pozadavky, prani a ocekavani
zakaznikd, zvySovat pocty cestujicich, podporovat vefejnou dopravu a ucit se od kole-
gli. V soucasné dobé se pod vedenim Stockholmu (SL) acastni na projektu Helsinky,
Oslo, Kodani, Barcelona, Manchester, Zeneva, Londyn a Videri.

Prazkum mezi zdkazniky provadi lokélni prizkumné agentury podle jednot-
né metodiky, zpracované svédskou agenturou TEMO. Telefonicky je dotazovano
1000 tcastnikt v zajmovém dzemi mésta a regionu, a to jak cestujici uzivajici vefej-
nou dopravu, tak i ostatni obcané. Dotaznik obsahuje obecné identifikacni udaje
a 29 otazek s hodnotici skdlou od 1 do 5 - ,,velmi spokojen* az po ,,zcela nespokojen®.
Pokladané otazky testuji spokojenost dotazovanych se sluzbami vefejné dopravy, na-
priklad s pfepravni nabidkou, pravidelnosti, poskytovanymi informacemi, chovanim
persondlu, komfortem, pocitem bezpecnosti, ndzorem na vefejnou dopravu, vztahem

mezi cenou jizdného a poskyto-
vanymi sluzbami, doporuceni
dalsim osobam k pouzivani vefej-
né dopravy, vyuzivani vefejné do-
pravy v budoucnosti a celkovou
spokojenost zakaznikd.

CSN/EN 13 816, na které
je program kvality sluzby nasi
spole¢nosti zalozen, nachézi
cestu i k celondrodni aplikaci
v ramci pracovni skupiny Sdru-
7eni dopravnich podniki Ceské
republiky.

Tato skute¢nost potvrzuje
spravnost cesty, kterou Doprav-
ni podnik zapocal pfed vice nez
sedmi lety. O cilech, metodach
a nastrojich naseho Programu
kvality sluzby jsme oteviené
psali na téchto strankach (vice
nez 20 ¢lanku) a clenové skupi-
ny kvality své zkuSenosti plné
poskytli kolegim z Pardubic
a Brna, ktefi na konci devadesatych let téz zakladali programy kvality.

Bude-li cestou pracovni skupiny Sdruzeni dopravnich podniki CR prevzeti
definic Standardt dle nasi podnikové smérnice at v plné ¢i modifikované podobé,
bude platit, ze autory odpovédnymi za definici 5 zakladnich standard (referencni
vzorek, droven narocnosti, nepfijatelna situace) vCetné méficich formuladiu jsou
nasledujici piloti:
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Ing. Karel Holejsovsky - standard , Pfesnost*

Ing. Jiti Cernik (Josef Cernohorsky) - standard ,,Stejnokroj*

Ing. Ladislav Urbanek - standard ,,Pfijeti“

Josef Cerny - standard ,,Ustrojova kazefi“

Ing. Josef Stehlik - standard ,,Funkénost jizdenkovych automatu

Na celonarodni drovni a pod patronaci Sdruzeni by méla byt podniknuta Sirsi
akce, a to ve smyslu vytvoreni certifikacniho pfedpisu obsahujictho soubor kritérii
sluzby podle CSN 13 816, relevantnich pro dopravni podniky Ceské republiky.

To, ze Program kvality sluzby lze povazovat za ,,standardni nastroj podpory mana-
gementu“, je mozné diky podpofe nejvyssiho vedeni na jedné strané a dlouhodobému
asili fady ¢lent celopodnikové skupiny kvality na strané druhé. Paralelné k jejich
pracovni naplni na sebe v roli pilott ¢i zmocnéncu vzali odpovédnost za optimalni
definovani standardt a postupné zlepSovani prioritnich témat sluzby z hlediska
klientd. Stélo to mnoho energie. Soucasna stabilizovana troveri parametrt sluzby
sledované v ramci standardi je vyjadfenim nosné tlohy programu a je prilezitosti
tuto pocatecni etapu rozvoje zavrsit ocenénim hlavnich pfinost a iniciativ.
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etapy, ktera by méla vést k certifikacim.

Bude odménou a uznanim zasluh i téch, ktefi byli a v soucasné dobé nejsou
Cleny Celopodnikové skupiny kvality. Tim posilam podékovani za vjznamny podil
na rozvoji programu v divizi Elektrické drdhy panu Josefu Cernému do Opravny
tramvaji v Hostivafi. Pfeji mu hodné zdravi a zdaru do dalsich let.

Ing. Zdenék Dosek

DP kontakt
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Koncem cervna bude zprovoznén IV. provozni
usek traté C prazského metra z Nadrazi HoleSovice
do Ladvi. Ani ne dva mésice zbyvaji do okamziku, kdy
se prvni cestujici svezou moderni trati, ktera vyrazné
zlepsi obsluhu severni ¢asti mésta. Jaka je soucasna
situace na nové budovaném dseku?

Je dokoncena montaz vsech technologickych sou-
borti, probihaji technické prohlidky a zacinaji zkousky
jednotlivych technologickych soubort. Pro technologic-
ké provozni celky jsou v souladu s pozadavky investora
a provozovatele realizovany nejen technologie ovéfené
v ramci stavby ,,Rekonstrukce a obnova stanic metra
po povodni“ (rozvadéce 22 kV ABB s terminaly REF
a komunikacni skiini DE 69, suché distribuc¢ni a trakc-
ni transformatory RESIBLOK, bloky trakce Secheron,
zkratovace a odpojovace Alfa Union a podobné), ale
i technologie nové, které se v provoznich podminkach
prazského metra objevuji poprvé.

Jedna se predevsim o hlinikovou pfivodni kolejnici
typu Brecknell Willis&Co vcetné krytu D.S.M.Synolit,
elektronické stanicni zabezpecovaci zatizeni ESA 11M

vaci zafizeni ve stanici
Nadrazi HoleSovice do
své konecné podoby
v rdmci propojeni trati
III. C a IV. C1. Na za-
kladé tohoto pozadavku
je nutné ovérit spravnou
funkcénost elektronic-
kého zabezpecovaciho
zafizeni jizdami na trase
IVC1 pred planovanou
prepravni vylukou ve
dnech 14. az 17. kvétna ve stanici Nadrazi HoleSovice,
ktera je vyvolana pravé definitivnimi apravami techno-
logie této stanice v ramci propojeni trati. Z uvedenych
davodu je tedy harmonogram zprovoznéni nového
provozniho useku traté C netradicni a zahrnuje jizdy
vlakovych souprav na novém tseku jiz dva mésice pred
jeho uvedenim do provozu s cestujicimi.

Pro provoz elektrickych souprav (v noc¢nich pre-
pravnich vylukach) v pozadovanych terminech, tj. od

Foto: Metrostav

pouze tim, Ze nebude v této dobé jesté funkéni vlakovy
zabezpecovac, coz si vyzada jizdy dvojclennou posad-
kou, a z duvodu dokoncovacich praci ve stanicich
nebudou osazeny monitory, kamery a hodiny.
Prejimaci fizeni jednotlivych stavebnich objektu
byla zahajena v bfeznu letosniho roku, pfejimaci fi-
zeni technologickych soubort byla zahdjena v druhé
poloviné dubna. Ukonceni vSech prejimacich fizeni se
predpoklada v kvétnu. Poslednim provérenim techno-

Stavebni a technologickeé prace na IV. useku
trate C jsou pred finalnim dokonéenim

a o nahradu tradi¢nich kolejovych obvodu v rozvétve-
nych kolejovych usecich pocitaci naprav s detektory
kol.

Pouziti elektronického zabezpecovaciho zafizeni je
nutné pred uvedenim do provozu s cestujicimi schvalit
pro provoz prazského metra. Ve stanici Nadrazi Hole-
Sovice probiha od zafi minulého roku zkusebni provoz
elektronického zabezpecovaciho zafizeni, jehoz funk-
ce jsou verifikovany stavajicim reléovym zafizenim.
Vzhledem k pozadavku schvalovatele je nutné oveérit
spravnou cinnost elektronického zatizeni i bez této
verifikace, a to dfive, nez bude uvedeno zabezpeco-

%

28. dubna az 6. kvétna, se predpokldadalo mezi 13. az
19. dubnem provedeni trakénich zkousek, ukoncenych
prvni jizdou elektrické soupravy po trati IV. C1. Pfed
touto prvni jizdou zhotovitelé provadéli celkovy aklid
predevsim tratovych tunelt véetné jejich myti, kontroly
prujezdného profilu Sablonou a méficim vozem, zkous-
ky tratovych tlakovych uzavért. P¥i jizdach vlakovych
souprav v no¢nich vylukach budou dokonceny nejen
provozni soubory vn ¢asti, ale pln€ funkéni budou sys-
témy dispecerského Fizeni energetického a dopravniho
systému (ASDR-E a ASDR-D) a VKV spojeni s vlaky,

a tak se tyto zkousky budou lisit od bézného provozu

logii bude zavérecna tzv. bila jizda, kterd je posledni
zkouskou vlakového zabezpecovace PA 135. Po tomto
terminu bude tedy stavebni a technologicka cast pfipra-
vena pro provoz s cestujicimi, kterému budou predcha-
zet jizdy souprav pro ovéreni planovaného grafikonu.
V prubéhu kvétna a cervna budou probihat mistni
setfeni odboru dopravy MHMP, ktery za predpokladu
splnéni vSech podminek vydaného stavebniho povole-
ni vyda povoleni prozatimniho uzivani nového tseku
traté C ke zkusebnimu provozu s cestujicimi.
Ing. Vladana Cizkov4,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Metro, linka B, stanice Mustek

Sedim ve druhém voze soupravy ¢. 2352 z Mytis-
¢inského zavodu na lince metra B cestou z préce ve
Vysocanech. Je stieda 14. dubna 2004, pfiblizné 18.50
hodin. Dojizdime do stanice Mustek, zadni dvefe, proti
kterym v lehkém thlu sedim, se oteviraji, plosina se vy-
prazdnuje a probihd nastup. Ponékud neobvykly. Vse se
déje rychle. Skupina 5, spiSe 6 muzu mezi 25 az 30 lety,
v bundach, s ksiltovkami, ledvinkami u pasu, v rukou
mapu ¢i pravodce, na prvni pohled turisti, v hustém
seskupent, vnasi ve svém stfedu néco ¢i nékoho. Bude
to asi nékdo, tfepe se, bije kolem sebe lokty, krouti se,
nevyda ani hlasku, tak je zpresovany a ve stresu.

Nevi, co se s nim déje, asi ale tusi, Ze to neni ten
spravny naval. Je pfece jenom mimo nejvyssi $picku,
nikdo dalsi stejnymi dvefmi nevstupuje.

DP kontakt

Vse probihd podle zfejmé zabéhnutého scénéfe.
Je natlacen na dva muze pred nim, dva ho stouchaji
z kazdého boku a zbyvajici dva zadni ho presouvaji
a pokousi se otevFit batoh, ktery vyhlédnuta obét nese
na zddech. Muz ma kolem padesatky a zfejmé tuhou
letoru, pravdépodobné Brit, ktery se jen tak neda. Usi-
lovnymi pohyby pfipominajicimi bfisni tanec profesi-
onalni vestalky neumozni, aby se bystré prsty chopily
zipu a zmocnily se obsahu batohu.

Upfené a zaujaté sleduji kratky zapas, vse trva
5 az 6 vtefin. Ve stejném okamziku pfipominajicim
velky tfesk a nebo zanik galaxie se skupinka tfisti do
vSech smért a jeji Céstice si hledaji pozice Fadnych ces-
tujicich. Dva u jednoho madla ve stoje, tfeti u madla
naproti, ¢tvrty a paty v koutech plosiny, Sesty nasel

misto k sezeni. Se zaujetim sleduji mapu, v pravodci
,hledaji“ pamétihodnosti mésta. Jeden profesionalné
$miruje okoli.

Sam ve stfedu plosiny se muz napfimuje a s uleh-
¢enim sundava batoh. Ubranil se a usedd vedle mne na
roh podélné lavice.

Zaznamenavam, ze skupinka jiz opét solidné vy-
hlizejicich mladych , turisti“ do jednoho muze opousti
vuz ve stanici Narodni tfida.

Vstavam, abych se pfipravil k vijstupu na pristi sta-
nici. Prohlizim si muzZe na lavici. Zachovéava kamenny
a trochu nevéficné nepfitomny vyraz. Stejné jako ja.
Nevydal jsem ani hlasku.

V Zitkovych sadech se hlési o slovo jaro.

zded-



Prijd'te oslavit 30 let metra

Metro slavi. Jiz 30 let je pro
néds metro kazdodennim spo-
lecnikem pfi cestach po Praze,
a tak stoji za to si pfipomenout
jeho historii, nejen v dobé pro-
vozu, ale i casy plant a zaméru na jeho vystavbu.
Pravé na kvéten je pripraveno nékolik akei, pri
kterych se budete moci blize seznamit s prazskou ,,pod-
zemkou“. Pro drtivou ¢ast Prazant uz jsou pétivozové
soupravy metra naprostou samoziejmosti. O vikendu
8. a 9. kvétna si vSak budeme moci pfipomenout, jak

jsme cestovali v roce 1974, kdy na ,,cécku” jez-
I dily tfivozové soupravy EcCs. Po oba dny bude

jezdit na lince C dnes uz historicka tfivozova

souprava ECs.
I Na nedéli 9. kvétna je od 9 do 16 hodin pfi-
praven do kacerovského aredlu Den otevienych dveri,
pri kterém se budete moci seznamit s kompletnim za-
zemim metra, bézné nepfistupnym. Kromé zazemi si
budete moci prohlédnout vystavu o historii a pro déti
jsou pripraveny soutéze. Muzete vyuzit i netradicni
zpusob prepravy do depa, nebot ze stanice Kacerov

Jak vznikaji vozy metra

Rozvoj mést zpusobuje, Ze tovarny, budované v de-
vatenactém stoleti na tehdejsich pfedmeéstich, pohltila
a seviela méstska zdstavba. Je tomu tak i v Praze, kdy-
si prumyslova predmésti Smichov, Karlin nebo Liben
plni obytnou funkci a tovarny se st€huji do novych
prumyslovych z6n na okrajich mésta. Tento proces se
dotykad i vyroby kolejovych vozidel, tedy oboru, ktery
ma v Praze vice nez stopadesatiletou tradici. Staré
tovarny zanikaji. Byvalou Ringhofferovu vagénku na
Smichové, pozd&jsi CKD Tatra, nahradilo ndkupni
centrum Novy Smichov, Prvni Ceskomoravskou to-
varnu na stroje v Libni, pozd&jsi lokomotivku CKD,
vystiidala sportovni hala Sazka arena. Tisice
obyvatel Prahy i ob¢anu z blizkého a vzdale-
néjsiho okoli témito misty denné prochazi
a nové objekty navstévuji. Ale kde se tedy
kolejova vozidla nyni v Praze vyrabéji? Radi
bychom vas pozvali na exkurzi do jednoho
z nejmodernéjsich evropskych zavodu firmy
Siemens v Praze na Zli¢iné (Siemens Kolejo-
va vozidla - SKV), kde vznika produkt pro
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy
velmi dilezity - elektrické jednotky metra
typu M 1.

Metro pro Prahu

Vedle projektt Desiro UK, vyroby dvou-
podlaznich fidicich vozl pro Rakouské spol-
kové drahy, pokracuje v soucasnosti v SKV
vyroba 2. série dvaceti pétivozovych elektric-
kych jednotek typu M 1 pro trat C Doprav-
niho podniku hlavniho mésta Prahy. Tento
produkt ¢tenafi DP-KONTAKTu dobfe zna-
ji. Jeho parametry byly ve spolupraci s odborniky z praz-
ského Dopravniho podniku divize Metro navrzeny tak,
aby dokazal v provozu nahradit ptvodni vozidla typu
81-71 a umoznioval provoz na tratich kdysi budovanych
podle vzoru moskevského metra. Pfitom zaroven
pfinesl moderni techniku odpovidajici standardu
zapadoevropskych velkomést. Ta je reprezentovdna
pouzitim lehkych vozovych skiini z hlinikové slitiny,
pneumatického vypruzeni, frekven¢né fizenych asyn-
chronnich trakénich motorti i pomocnych motort
s polovodi¢ovymi ménici a pocitaCovym Fizenim,
modernich dvefnich systému ¢i pohodlného interiéru
a pohledného zevnéjsku. Tato charakteristika elektric-
kych jednotek metra typu M1 je obecné znama, nyni
se proto seznamme s tim, co pro mnohé zistava skryto
za branami zli¢inského zavodu SKV: jak vlastné vozy
metra M1 pfichazeji na svét.

Vozova skiin

Ke stavbé skfini vozii metra se jako hlavni materiél
pouziva hlinik, ktery je leh¢i nez ocel, coz vede ke snize-
ni energetické narocnosti vozidla. Vlastni skiin vozu je
slozena z protlacovanych dutych velkoplosnych panel
z hlinikové slitiny. Svoji strukturou pfipominaji obilni
stéblo, jsou pevné a pfitom velmi lehké. Skiini vozu
metra M 1 je smiSené konstrukce. Stfecha a podlaha
jsou pojaty integralné a bo¢nice jsou s ohledem na velké
mnozstvi oken a dvefi feseny diferencialng. Celni vozy
jsou na predni strané opatfeny skofepinou Cela.

Povrchové upravy

Svafend, zkontrolovana a tryskand vozova skiin
je pred dal$im zpracovanim opatfena zdkladnim na-
térem, vytmelena, vybrousena a nalakovana postupné

v barevnych pruzich. Nakonec je opatfena dvojitym
ochrannym transparentnim lakem, ktery plni ochran-
nou i estetickou funkeci. Ten zaroven poskytuje i ¢astec-
nou uroveri ochrany proti graffiti, nebot umozriuje az
nékolikanasobné smyti sprejit bez vazného poskozeni
spodnich barevnych vrstev.
Kone¢na montaz

Do nalakované skiiné se polozi podlaha, vlepi se
okna a metodou suchych zipt se uchyti oblozeni stén.
Po montazi ventilacniho systému, osvétlovacich téles
a elektroinstalace stropu dojde k zavéseni lamelové-
ho stropu. Do boc¢nic se osadi dvouktidlé vystupni

a nastupni dvefe a do Cel mezivozové dveie. Pomérné
naroc¢na je elektroinstalace kabiny strojvedouciho, ve
které jsou osazeny dva elektrické rozvadéce a pult
strojvedouciho. V interiéru se rozmisti pfidrzné tyce
i zasténky a zavési se sedadla.

Veskeré pohonné i brzdové systémy i zafizeni pro
zasobovani elektrickou energii a stlacenym vzduchem
jsou umistény pod podlahou vozi. Jde o samostatné
skiin€, zavésené pomoci specialnich matic do drazek na
spodku vozu. To vSe je propojeno potrubim a zejména
mnozstvim vodicu, které jsou predem pripraveny v ka-
belovych svazcich ulozenych do ochrannych hadic.

S ohledem na velky rozsah praci provadénych na
spodku vozidla probiha prakticky celd montaz na zdvi-
zeném vozidle bez podvozki. Teprve az po upevnéni
a pneumatickém i elektrickém propojeni vSech celku
umisténych pod podlahou jsou pod jednotlivé vozy
zasunuty podvozky a je provedeno veskeré potiebné
mechanické, pneumatické i elektrické spojeni mezi
skfini vozu a podvozky.

Zkouseni

Jelikoz musi vozy splnit mimofadné naroky na
bezpecnost a spolehlivost, jsou podrobovany velmi
rozsahlym zkouskam. Nejedna se jen o typové zkousky
prototypu, ale zejména o zkousky kazdého jednotlivé-
ho vozidla. Veskeré dily se pfed montazi do vozidla
zkouseji. Po dokonceni montaze musi jesté vozy projit
CtyFmi etapami zkousek. Nejprve se kazdy viz zkousi
samostatn€, v dalsi fazi po sestaveni celé pétivozové
jednotky pod napétim 750 V. Nésledné se ozZivuje cely
elektronicky fidici systém jednotky a v posledni fazi
nasleduji jizdy na zkuSebni trati na povrchu. Ty jsou

budou navstévniky vozit soupravy M1 a z nadrazi
Praha-Branik parni vlak.

Od 4. kvétna probihd v Muzeu hl. m. Prahy uni-
katni vystava 30 let prazského metra, ktera potrva
do 7. Cervna a seznami vas s mnoha i dosud vefejné
nepublikovanymi fotografiemi a dokumenty.

Na své si prijdou i vyznavaci soutézi a her, nebot ve
spolupraci s radiem Regina je pfipravovana védomostni
soutez z historie a soucasnosti prazského metra. Sou-
téz byla zahajena 3. kvétna a v tydennich intervalech
potrva do 28. kvétna. Dalsi informace najdete na inter-
netovych strankach www.dpp.cz nebo v deniku Metro
na strankach Dopravniho podniku.

-bda-

zakonceny osmihodinovou pfedavaci zkouskou na
zkuSebni trati Dopravniho podniku, pfi které nesmi
dojit k zadné zavad&. Ra4dné& musi byt vyzkouseno nejen
vozidlo jako celek, ale i jeho uréend technicka zafizeni
(pneumatické, elektrické a zabezpecovaci), na ktera se
vztahuje zvlastni statni technicky dozor. Teprve pak je
mozno pristoupit k technicko-bezpecnostni zkousce,
ktera se jiz provadi v podzemi, a to v no¢ni provozni
vyluce. P¥i ni se peclivé kontroluji oba zpusoby Fizeni
vozidla (manudlni a automaticky) a zejména brzdné
drahy elektrodynamické i pneumatické brzdy. Po
jejim uspésném vykonani je pozadan Drazni drad
o vystaveni prukazu zpusobilosti pro kazdy viz a po
jejich vystaveni a provedeni konec¢né prejimky muize
byt vozidlo zafazeno do provozu.
Provoz

Povinnosti dodavatele pfedanim vozidla zakaz-
nikovi nekon¢i. Pokud se v zaruéni dobé vyskytnou
jakékoliv zadvady, Siemens je co nerychleji odstrani.
Vsechny zavady se peclivé sleduji a zaznamenavaji
s cilem zamezit jejich opakovani. Samoziejmosti je
i nabidka pozaru¢niho servisu, coz ma své opodstatnéni
zejména pri provadéni rozsahlejsich prohlidek a oprav,
které vyzaduji specialni vybaveni, kterym provozovatel
nedisponuje. V neposledni fadé je kontakt dodavatele
s provozovatelem a dlouhodobé sledovani vozidel
jednim ze zakladnich zdroji naméta pro dalsi vyvoj
novych vozidel.

Udrzba

S provozem velmi tzce souvisi i ddrzba. V porov-
nani s ruskymi vozy, kde prvni provozni oSetfeni bylo
planovano jiz po osmi hodinach provozu, je naopak
u novych vlakii metra prvni idrzba (tzv. N1) po 1 mésici
provozu. V tomto stupni tdrzby se jednd pouze o vizu-
alni kontrolu vlaku. Timto se vyrazné snizila potieba
odstavovat vlaky metra do depa za ticelem udrzby, takze
celkové napfiklad bylo mozno v ur€itych obézich pouzit
misto 37 souprav typu 81-71 pouze 31 souprav typu
M1. Nizka udrzbova naroc¢nost novych vlaki metra M1
vyrazné snizuje naklady na adrzbu.

Dalsi stupné udrzby jsou uvedeny v nasledujici
tabulce:

Stupné udrzby |Casova jednotka| Probéh v km
N1 1 mésic 9 000 km
N2 6 mésict 50 000 km
N3 1 rok 100 000 km
N4 2 roky 200 000 km
N5 4 roky 400 000 km
N6 8 roky 800 000 km
N7 16 roku 1 600 000 km
Zakladni technicka data
Pocet vozu v jednotce 5
Uspordddni dvojkoli vozu B;B,
Rozchod 1435 mm
Sitka vozu 2 712 mm
Vyska vozu nad TK 3 670 mm
Vyska podlahy nad TK 1150 mm
Délka vlaku pres sprahla 96 660 mm
Hmotnost vlaku 133 t
Maximalni rychlost 80 km/h
Sedadel 224
Mist k stdni (8/m?) 1240
Rozjezdové zrychleni 1,3 m/s?
Zabrzdné zpomaleni 1,4 m/s?
Napajeci napéti 750 V
Trakeni vykon 2 830 kW
Vykon elektrodynamické brzdy 6 000 kW

Jifi Pohl, Ladislav Pracht, SKV

DP kontakt
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Patii mezi poradné potrizky na nasSich silnicich
a poznate ho podle zlutého natéru s emblémem kace-
ra na boku, odtud také cvalikova prezdivka. O kom je
fec? O vyprostovacim automobilu typu Volvo FH 12
8 x 4 z kacerovské garaze.

ol

Do roku 1995 byl v kacerovské garazi tahac Tatra
813, ktery zajistoval odtahovani nepojizdnych autobust
anejen to. Asistoval také u vyprostovani havarovanych
¢i uviznutych vozidel na tzemi celé Prahy, v pripadé
nutnosti i mimo mésto. V roce 1995 byly jeho sluzebni
dny secCteny a rozhorela se diskuse, jaké vozidlo ,Tat-
rovku* nahradi.

Volba padla na znacku Volvo a zmiriovany typ
Volvo FH 12 8x4. Nasledné na podvozek bylo v Bene-
Sovskych strojirnach postaveno zdvihaci, vyprostovaci
a odtahové zafizeni.

Pojdme si nyni ,Kacera“ predstavit podrobnéji.
Cinnosti vyprostovaciho a odtahového vozu Ize zatadit
do tii zakladnich skupin:

a. odtahovani, b. vyprostovani, c. jefabovani.

~<Kacer” nema o praci nouzi

Odtahovani

Odtahovani nepojizdnych vozidel 1ze provadét bud
klasickym zpuisobem na ty¢i nebo pomoci zvlastniho
vlecného zafizeni, které je trvalou soucasti nastavby.

¢ Odtahovani na tyci

Pro odtahovani na tyci je viiz vybaven sklopnym
taznym zafizenim a pomocnym pevnym taznym zafi-
zenim na levé strané zadni ¢dsti vozu.

¢ Odtahovani pomoci vlecného zatizeni

Odtahovani pomoci vlecného zafizeni je urceno
pro vozidla, ktera maji nepojizdnou, porouchanou, pfi-
padné havarovanou predni nebo zadni napravu nebo
poskozené fizeni. Timto zptisobem Ize odtdhnout i po-
jizdné (porouchané) vozidlo, neni nutny druhy fidic,
nebo pomoci zvlastniho ptislusenstvi i naves. Zpusob
uchyceni odtahovaného vozidla je mozny nékolika
zpusoby. Hlavni je za pneumatiky predni, pfipadné
zadni népravy.

Pravé pomoci vlecného zafizeni byl pfitazen
i havarovany a silné poskozeny autobus firmy Dostal
z délnice v Némecku, coz byla jedna z nejvyznamnéj-
sich akei ,, Kacera“.

Vyprostovani

Druhou hlavni ¢innosti, k niz je nastavba urcena
je vyprostovani havarovanych dopravnich prostfedku
vsech kategorii. Lze ji také pouzit pfi odstrariovani
nasledku zivelnych pohrom, coz ma za nasledek, ze
vozidlo je hojné vyuzivano Policii CR jako sou&ést
Integrovaného zachranného systému hl. m. Prahy.

Casto vyjizdi k zdsahtim v oblasti barrandovského
sjezdu v Braniku nebo na pfijezdové mostni komuni-
kaci od Karlovych Vart.

Aby se vozidla vyprostovala co mozna ,,nejlépe®, je
celd nastavba vybavena tfemi navijaky s lany opatfeny-

mi haky a dalsimi vazacimi prosttedky. Hlavni navijaky

jsou dva a jsou umistény na zacatku hlavniho ramene,

kazdy disponuje vyprostovaci silou 200 kN.
Jerabovani

Pfi jefabovani se vyuziva cely zdvih hlavniho ra-
mene a cely ¢inny vysuv vylozniku. Zakladni rozdil od
vyprostovani spociva v omezené nosnosti (tazné sily)
jefabu na 2 x 5000 kg (50 000 N). Tuto skutecnost za-
jistuji tlakové ventily, které pfi prekroceni maximalni
nosnosti vypnou pohyb pretizeného lana. Jefabovani
1ze stejné jako vyprostovani provadét jednim navijakem
nebo obéma soucasné.

,Kacer“ je nepretrzit€ obsazen proskolenou
obsluhou - fidicem-jefabnikem a vazacem a jeho mo-
bilita je zajisténa nepretrzitym telefonnim spojenim
do tahace a na kazdého ¢lena osadky zvlast. Cinnost
automobilového poftizka je zucastnénymi hodnocena
kladné, kvalitné pomaha v zajistovani provozu méstskeé
hromadné dopravy, ale také v feSeni krizovych situaci
silnicniho provozu.

Z podkladu divize Autobusy pFipravil -bda-
Foto: divize Autobusy

Noveé (ale i starsi) nazvy zastavek

Naposledy jsme o zménach nazvu zastavek
psali v souvislosti se zahdjenim provozu po
barrandovské trati. Tenkrat ndm néjak uniklo,
Ze pri té prilezitosti byly zavedeny jesté dve jiné
zmény - Kinského zahrada byla pfejmenovana
na Svandovo divadlo a Osadni na Ortenovo
namésti. V souvislosti se zahdjenim provozu po
rekonstruované Ceskomoravské ulici doglo ke
zruseni zastavky (a tim i jejiho nazvu) Mostarna
a prejmenovani zastavek Lokomotivka na Saz-
ka arena a Harfa na Nadrazi Liben. TakZe se na
tyto zmény podivejme blize - a pochopitelné si
neodpustime ani kratky komentar.

Svandovo divadlo bylo otevieno 1. fijna
1881 operou Bedficha Smetany Hubicka.
Pojmenovano bylo po svém zakladateli, Pavlu
Svandovi ze Sem¢ic. Divadlo navazalo na slav-
nou Smichovskou arénu, ovsem zahy pfeslo na
¢inoherni repertodr. Po roce 1945 se jmenovalo
Realistické - pravé podle prevazujiciho reper-
todru. Ze se v té dobé a nasledujicich letech jednalo
o realismus socialisticky, netfeba zdtiraznovat. Pozdéji
byl nézev divadla rozsiten o jméno akademika Zden-
ka Nejedlého. V devadesatych letech minulého stoleti
nebylo dlouho jasné, zda divadelni budova prezije rok
2000. Prezila, a tak zastavka dostala soucasny nazev.

Ortenovo namésti - zastdvka byla pojmenovana
po Jifim Ortenovi, basnikovi zidovského ptvodu,
ktery byl po okupaci Ceskych zemi pfejet némeckym

Foto: Petr Malik
i

automobilem a smrtelné zranéni neptezil. Pfedchozi
nazev zastavky - Osadni.

Sazka arena ma nazev podle nové vybudované
viceucelové haly, oteviené minuly mésic. D¥ivéjsi
pojmenovani po lokomotivce se muselo stejné zménit,
protoZe vyroba lokomotiv v CKD rok 2000 nepfeZila.
Predchazejici nazev - Liberi horni nddrazi - se ménil
proto, Ze napfed doslo ke zruseni dolniho liberiského
nadrazi (na Palmovce) a potom k pfesunu budovy
horniho nadrazi na Harfu. Zastavme se jeSté u nazvu

SAP v nasem podniku: Co

Kdyz se fekne SAP, valné vétsin€ zaméstnanct nasi
spolecnosti se vybavi povinnosti spojené s vykonem té
které profese a zarover ruzné asociace na onen poci-
tacovy program, ktery nas nuti vyplnovat jednotlivé
obrazovky do nejmensich podrobnosti.

Za touto prvni vétou je vSak schovan samotny prin-
cip informacéniho systému, totiz mit zaznamenéany toky
informaci do co nejvétsi podrobnosti a tyto informace

DP kontakt

pak mit moznost vyuzit pfi operative v fizeni, rozhodo-
vani ¢i zpétnych analyzach od nejmensiho pracovniho
useku az po vedeni spolecnosti a zlepSovani vybranych
procesu (informatika, logistika, opravarenstvi, marke-
ting...). Zaroven také tato véta fika, Ze se SAP stal od
roku 1999 ,spolecnikem* pfi nasi kazdodenni préci
a pocet jeho uzivatelti kazdorocné narusta. Za vedeni
spolecnosti pak mohu jen dodat, Ze systém garantuje

samotného. Slovo aréna se pise s dlouhym € - viz
tfeba Slovnik cizich slov z roku 1981. Zde se ale
udajné se jedna o obchodni nazev, ktery je nut-
no uvadét cely a jen ve schvaleném tvaru - tedy
Sazka arena bez poml¢ky mezi slovy, bez velkého
,A“abezdlouhého é. Podiidme se, i obéznik do-
pravniho ndméstka 14/04 zna Sazka arenu. Jen se
neodbytné vtira myslenka, zda nebylo vhodnéjsi
nazev stanice metra Ceskomoravska, z niz se
bude do nové haly také chodit, pouzit i pro nové
tramvajové zastavky. VSechny problémy, které
novy nazev prinesl (uz jsem jej vidél napsany
jenom velkymi pismeny a v obou variantach,
tj. s kratkym i dlouhym e), by odpadly.

Nadrazi Libeni je novy ndzev pro starou
dobrou Harfu. Zde nelze mit zddné vyhrady
- Liben uz davno neni malé nadrazi pfiméstského
charakteru, v obou smérech v ném zastavuji rych-
liky, byla zfizena nova ,,méstska linka“ z Roztok
u Prahy a podobné. Naopak s likvidaci mistniho
prumyslu se mistni nazev Harfa prezil.

Neuplyne mnoho Casu a budu vés informovat
o zménach zastavek znovu, tentokrat v souvislosti se
zménami, vyvolanymi zprovoznénim metra do Lad-
vi. Dnes to jesté nejde, nebot nové nazvy, naptiklad
Brezinévska, jsou sice uz znamy, ale to byly ty na
Barrandov také a pak se dvakrat ménily. Takze musite
mit trpélivost. A jen pro zajimavost: Biezinévska nebo
Biezinéveska? Na ulici najdeme oba tvary... -zjs-

je noveho?

dlouhodoby rozvoj a moznost operativniho pfizpuso-
bovani informacnich tokt jak uvnitf spolecnosti, tak
navenek. Tyto aspekty se jiz projevily pfi narocném
obdobi likvidace popovodriovych nésledki, ale zejmé-
na je docenime se vstupem CR do EU a pfi transfor-
macnim procesu, kterym spolecnost v soucasné dobé
prochazi.

V soucasném nastaveni umozriuje SAP v pripadé



potieby zvolit rychlé, ac¢inné a efektivni feseni, bez pru-
tahti a bez vymysleni zbytecnych, drahych a v praxi
nepouzitelnych teorii. Je to komplexni a provazany
systém, ktery prostfednictvim implementovanych mo-
dult datového skladu - spravy baze (BC), finanéniho
ucetnictvi (FI), controllingu (CO), investicniho majetku
(AM), materialového hospodarstvi (MM), opravarenstvi
(PM), fizeni investicnich zdroju (IM) a odbytu (SD)
umoznuje zpfesnit a zrychlit praci vSech uzivatela,
ale zejména umoznuje okamzity prehled o uvedenych
¢innostech a dodrzovani rozpoctu. Znamena to za-
rover, ze kazda informace vstupujici do systému se
okamzité projevi na vSech mistech, kde je pro dalsi
¢innost pozadovana.

Dalsimi prufezovymi, doplriujicimi a se SAPem pro-
vazanymi aplikacemi jsou business information ware-
house (BW), umoziiujici v komfortnim uzivatelském
prostfedi provadét presentaci a analyzy dat, mzdovy
systém Elanor a prodej jizdnich doklada (JD).

Takto rozvétveny systém vyzaduje unitarni,
prubézné fungujici organizacni strukturu tymu pra-
covniku jak z fad nasi spolecnosti, tak od odborné
firmy, zajistujici podporu a rozvoj informacniho sys-
tému. V soucasné dobé je touto firmou spolecnost
LogicaCMG. Vrcholem pomyslné pyramidy je Ridici
komise (RK) jakozto orgdn rozhodujici o smérech
dalsiho rozvoje, jednotlivych rozvojovych projektech
a zaroven finan¢nim kryti. Organem operativniho fi-
zeni, koordinatorem, manazerem planovani a prova-
déni praci v ramci jednotlivych etap feseni projektu je
Tym vedeni projektu (VP). Jeho podptirnym organem
fesicim problémy z jednani jednotlivych Pracovnich
tymu modult (TM) a problémy spojené s koordinaci
soucinnosti téchto tymu je Vykonny vybor (VV). Tym
metodického fizeni (MR) je orgdnem zajitujicim sjed-
noceni metodickych postupti pfi pozadavcich na funk-
cionalitu informacniho systému a jeho provazanosti
na okolni informacni systémy a soulad nastaveni

s vyhlaskami a zakony. Projektova kancelafr (PK)
je vykonnym organem zajistujicim evidenci veskeré
projektové dokumentace v pisemné a elektronické
formé. Odpovédnosti a pravomoci jednotlivych
¢lanki fizeni jsou podrobné popsany v Piikazu GR
&. 4/2001.

Soucasny systém koordinace rozvoje a udrzby
stavajictho nastaveni vyustil v jeho certifikaci firmou
SAP dne 17. zaii 2003 pod nazvem Kompetencni cen-
trum (CCC).

Jak jiz bylo feceno, informacni systém SAP je
otevienym systémem a jeho provoz je ,nikdy nekon-
¢icim“ souborem zmén a uprav jak z davodu vyvoje
vnéjsich podminek v oblasti legislativy, postaveni na
trhu, vyvoje hardwaru i software, podpory puvodnich
verzi SAPu, tak i z divodi vnitfnich. S neustalym roz-
vojem stavajiciho nastaveni souvisi nase potfeba vyuziti
dalsich moduli, které ma SAP vyvinuty, a které nebylo
mozno z kapacitnich a finan¢nich diavodt v minulosti
fesit a zaroven jsme nuceni brat v tvahu vzrustajici
objem dat a s tim spojenou délku odezvy jednotlivych
uzivatelu. Nové aplikace a rozvoj stavajicich s sebou
pochopitelné pfinaseji kvalitnéjsi zpracovani pouzi-
vanych postupu a celistvosti vyuzivanych vystupt.
Z mnoha fesenych dil¢ich zamérh na rozvoj systému
v roce 2003 Ize jmenovat napriklad zpracovani cilového
projektového zaméru v oblasti logistiky, upgrade kme-
nového systému SAP R/3 na vyssi podporovanou ver-
zi 4.7 Enterprise, upgrade systému SAP BW, realizaci
analyzy rizik a vyhotoveni bezpe¢nostnich dokumentu
(projekt BEZ).

Konkrétni rozvoj systému SAP v nasem prostiedi
byl pro nésledujici obdobi stanoven rozhodnutim Ridici
komise a zahrnuje:

* projekty z oblasti logistiky,

* zakazkovy systém udrzby a hlaseni pro zbyvajici
objekty v divizi Metro,

* zakazkovy systém udrzby v divizi Elektrické drahy

pro oblast vrchni stavby, vrchni vedeni, ménirny
alanova draha,
zakazkovy systém vyroby v divizi Metro,
odévni sklad,
carové kody,
rozvoj transakce MIGO,
projekty z oblasti rozvoje systému SAP R/3
a SAP BW,
rozsiteni workflow (WF) scénare o proces
schvalovani dokladu z hlediska DPH,
rozvoj WEF o schvalovani zalohovych faktur,
elektronickou komunikaci s dodavateli a odbérateli
v zakladni varianté,
sjednoceni prifazeni skupin ¢ttt materialu
v modulu SD za celou akciovou spole¢nost,
sjednocenti ¢iselnikt materialu, dodavatelu
a odbérateltl v systému SAP R/3,
archivaci dat systému SAP R/3,
rozvoj SAP BW v prostredi intranetu (WEB),
projekty z oblasti bezpe¢nosti informacnich
systémd,
realizaci analyzy rizik a vyhotoveni bezpecnostnich
dokumentu,
projekty souvisejici vstupem CR do EU,
legislativnich zmén a s restrukturalizaci,
tipravy systému SAP souvisejici se vstupem CR
do EU,
Upravy systému SAP souvisejici s legislativnimi
zménami,
management consulting souvisejici
s restrukturalizaci,
upravy systému SAP souvisejici s restrukturalizaci.
Tyto projekty navrhované pro zahajeni jsou
formulovany tak, aby zmény probihajici v souvislosti
s predpokladanou restrukturalizaci v DP, a.s. investice
do téchto projektti neznehodnotily.
Ing. Miroslav Choutka,
obchodné-ekonomicky usek reditelstvi

Nova zeleznic¢ni linka spojila od
19. dubna Liben a Roztoky u Prahy

Polovina dubna letosniho roku pfinesla Prazantm
dalsi rozsifeni zapojeni Zeleznice do Prazské integrova-
né dopravy. Ceské drahy ve spoluprdci s hl. m. Prahou
zahdjily provoz nové Zeleznicni linky, ktera zajistuje
rychlé spojeni nékolika méstskych casti a stredoceské-
ho mésta Roztoky u Prahy.

Vlaky nové zelezni¢ni linky spojuji Zelezni¢ni sta-
nice Praha-Liben, Praha-HoleSovice, Praha-Bubenec,
Praha-Sedlec a Roztoky u Prahy. Z Libné do HoleSovic
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Kralupy n. VIt., Roudnice n. L.
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] Roztoky u Prahy
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Kobylisy, Dablice

' 'Bohnice, Prosek

Praha-Holesovice
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jizda trva 7 minut, z HoleSovic do Bubence 5 minut,
z Bubence do Sedlce a ze Sedlce do Roztok shodné 4
minuty. Vlaky jsou v provozu denné od 6 do 20 hodin
ve $pickovém intervalu p¥ibliZzné 30 minut, v ostat-
nich obdobich pfiblizné€ 60 minut. Béhem zkusebniho
provozu jezdi vlaky pouze v pracovni dny.

Nova linka v Roztokdch navazuje na vlaky od
Kralup nad Vltavou (rano a dopoledne ve sméru od
Kralup do Libné, odpoledne opacnym smérem) s pie-
stupni dobou cca 5 minut. Pfed roztockym nadrazim je
mozny prestup na autobusové linky smétujici do centra
Roztok a dalsich pfilehlych obci. V Praze-Bubenci lze
vyuzit autobusovou linku €. 131 ve sméru Hanspaulka
a Bofislavka, v dochazkové vzdalenosti od stanice je
i dejvicky vysokoskolsky aredl. Holesovické nadrazi
je nyni kone¢nou stanici metra linky C, coz z néj
¢ini vyznamny dopravni uzel, z néhoz lze pokracovat
autobusy a tramvajemi na Severni Mésto (Bohnice,
Dablice, Prosek) nebo linkou metra C do centra mésta
a do jizni Casti Prahy. V Praze-Libni je mozny pfestup
na autobusové linky sméfujici na Prosek, Zizkov, do
Malesic nebo Strasnic nebo na tramvajovou linku ¢. 3

Smér: Smér:
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do Hloubétina. Lze zde pfestoupit také na osobni vlaky
ve sméru Cesky Brod a Kolin, jako i na délkové rychliky
sméFujici do vichodni &asti Ceské republiky.

Vznik nové Zelezni¢ni linky byl inspirovan i vystav-
bou nové multifunkéni Sazka areny, jejiz navstévnici
mohou vlaky s vyhodou vyuzit pfi navstévé sportov-
nich ¢i kulturnich akei v této hale. Sazka arena je od
libeniského nadrazi vzdalena pouze nékolik minut
pési chize.

Ve vlacich nové zelezniéni linky plati tarif CD a
v plném rozsahu i tarif Prazské integrované dopravy.
Plati zde pfedplatni ¢asové jizdenky i pfestupni jizden-
ky pro jednotlivou jizdu (stanice jsou vybaveny oznaco-
vaci jizdenek PID). Je nutné upozornit, ze nepfestupni
jizdenky v cené 8 K¢, respektive 4 K¢ ve vlacich neplati!
(Upozornéni: Pfi poruse vSech oznacovacii ve stanici je
zapotiebi zakoupit jizdenku podle tarifu CD!)

Podle tarifu CD se ptrepravuji také diichodci a drzi-
telé prikazi ZTP a ZTP-P (odlisné od ostatni méstské
dopravy se ve vlacich nepfepravuji bezplatné).

Od 19. dubna je stanice Praha-HoleSovice zara-
zena soucasné do tarifniho pasma P a do tarifniho
pasma 0. Toto opatfeni umoznuje pfi cesté z Roztok
u Prahy do Prahy-Libné vyuzit pouze dvoupasmové
jizdni doklady PID (cestujici projizdi pasma 1 a 0).
V pfipadé prestupu na dalsi méstskou dopravu vsak
musi mit cestujici také platny jizdni doklad pro pasmo
P (naptiklad pfestupni jizdenku pro tfi pasma, cestujici
projizdi pasma 1, 0 a P).

Nova zelezni¢ni linka nabizi cestujicim rychlé
a dosud nezvyklé spojeni Prahy 9, Prahy 7, Prahy 6
a Roztok u Prahy. Prozatim bude ve zkuSebnim provozu
provozovana do 11. prosince 2004 (datum zmény jizd-
niho fadu CD). Jeji vyuziti bude vyhodnoceno a podle
poznatku bude provoz linky upraven.

Z podkladia ROPIDu
pripravil -bda-
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Dne 7. dubna 2004 se v prostorach na Novotného lavce konal seminéf na téma
uvedené v ndzvu tohoto piispévku, organizovany Spolecnosti dopravy Ceské védec-
ko-technické spoleénosti (CS VTS).

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost obdrzel pozvanku diky laskavé
pozornosti brnénskych kolegti z odboru dopravy Krajského uradu Jihomoravského
kraje. Jeho zastupce tak mohl vyslechnout prezentace nameéstka a fediteltt minister-
stva dopravy Ceské republiky na téma cilti dopravni politiky EU a Ceské republiky
v dopravni obsluznosti tizemi, problémt dopravni obsluznosti v roce 2004, legislativy
a financovani dopravni obsluznosti. Zastupci ROPID, KODIS Ostrava a KORDIS
Jihomoravského kraje hovofili o zkuSenostech z uplatnéni integrovanych dopravnich
systému ve velkych méstskych aglomeracich a jejich Sirokém okoli.

V pozvance shrnula CS VTS problematiku seminéie nasledovné: , Dopravni
obsluznost vizemi je jednou z diileZitych povinnosti vefejného sektoru (sluzby ve
vefejném zdjmu) v souladu s dlouhodobymi zdmeéry dopravni politiky Evropské unie
a Ceské republiky. Zpiisob zabezpeceni dopravni obsluznosti stdtu (zdkladni dopravni
obsluznosti), regionu a velkych méstskych aglomeraci md dosud fadu otevienych pro-
blém1l v oblasti legislativy i financovdni prdvé proto, Ze nejsou zcela zndmd konecnd
fesent vech otdzek v Evropské unii i v reformé vefejné sprdvy v Ceské republice.
Spolecnost dopravy CS VTS proto organizuje celostdtni semindi umoZriujici Sirokou
diskuzi k uvedenym problémiim*.

CS VTS vybizi k siroké diskuzi k uvedenym problémtim a tento ¢lanek je pii-
spévkem do této diskuze, pred konferenci na obdobné téma na pocatku cervna 2004
v Laznich Bohdanec.

Mgr. Nalevka zastupujici vrchni feditelku odboru legislativy Ministerstva dopra-
vy CR prednesl vy&erpévajicim a prehlednym zptisobem informaci o véech nejdiileZi-
téjsich legislativnich dokumentech Evropské unie tykajicich se dopravy.

Shriime stru¢né legislativni ramec tykajici se sektoru mistni a regionalni do-
pravy:

Vyuzivani smluv v zdvazku vefejné sluzby v zemich Evropské unie se v soucasné
dobé Fidi Nafizenim Rady ¢. 1191/69, ve znéni Nafizeni Rady ¢. 1893/91.

Zavazky vetejné sluzby jsou v sektoru vefejné dopravy v Evropé rozsahle vy-
uzivany a tykaji se linek, jizdnich fada a zejména jizdného. Jsou definovany jako
pozadavky kladené na dopravce vefejnou autoritou, které by dopravce ,,pokud by
bral v tivahu své vlastni komercni zdjmy nepievzal, nebo nepievzal ve stejném rozsahu
nebo za stejnych podminek .

Jelikoz je pfijem z jizdného Casto nedostacujici k pokryti provoznich nakladu,
EU jiz delsi dobu uznava, ze by vefejné autority mély byt schopny poskytovat kom-
penzaci za plnéni téchto zavazkd, pficemz by tyto platby dopravciim nemély byt
ani prilis vysoké ani pfili§ nizké. Vyse vyrovnani finanénich bfemen vyplyvajicich
pro podnik z uplatiiovani pfepravnich sazeb a podminek na pfepravu cestujicich
pro jednu nebo vice socidlnich kategorii cestujicich se urcuje spolecnymi postu-
py stanovenymi v €lancich 11 az 13 Na¥izeni Rady €. 1191/69. V téchto ¢lancich
se stanovuji detailni pravidla pro kalkulaci drovné kompenzace, je vyzadovana
ucetni transparentnost a dokonce, aby se naklady plynouci ze zachovani zavazku
vypocitavaly na zakladé ac¢inného fizeni podniku a poskytovani dopravnich sluzeb
v pfimérené kvalité.

Jak uvedené ¢lanky 11 az 13 Nafizeni Rady ¢. 1191/69 ve znéni Nafizeni Rady
¢. 1893/91, tak rozhodnuti Evropského soudniho dvora v pfipadu Altmark z roku
2003 ustanovuji a vyjasnuji, jak finanéni kompenzace za realizovani zavazku vetejné
sluzby mohou byt vefejnymi tfady udélovany, aniz by byly klasifikovany jako statni
pomoc.

V cervenci 2000 vydala Evropska komise navrh ,Na¥izeni evropského par-
lamentu a rady o Cinnosti ¢lenskych statu tykajici se pozadavka na vefejnou
sluzbu a zadavani smluv v zavazku vefejné sluzby v osobni Zelezni¢ni, silni¢ni
a vnitrozemské vodni dopravé“.

Mezi jingm Narizeni uvadi nasledujici cile:

» garantovat vyssi ucinnost a lepsi kvalitu sluzeb vefejné dopravy,
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* harmonizovat klicové aspekty konkurenc¢nich procedur, které se vyvinuly v ¢len-
skych statech.

Navrh ustanovuje spolecnd pravidla pro pouzivani smluv mezi tfady a provo-
zovateli, pro kompenzovani provozovatelli za plnéni narokt na vefejnou sluzbu
a pro udélovani exkluzivnich prav. Dulezitost tohoto nafizeni pak spociva predevsim
v tom, Ze jsou jim téZ stanovena spolecna pravidla pro zavadéni a fizeni konkurence
a pravidla tykajici se transparentnosti.

Béhem poslednich dvou desetileti 20. stoleti dochazelo ve struktufe trhu vefejné
dopravy v Evropé k viznamnym zménam ve smyslu vyvoje jednotného trhu pro do-
davku sluzeb vefejné dopravy. Ve vétsiné zemi EU je miniméln€ ¢ast trhu oteviena
konkurenci, bud prostfednictvim volného pfistupu na linky némeckého zZelezni¢niho
trhu nebo v britském autobusovém sektoru mimo Londyn, nebo, a to daleko Castéji,

Dopravni obsl
Integrovane do

prostfednictvim udélovani smluv v zavazku vefejné sluzby pomoci vybérového fizent,
nazyvaného ,kontrolovana soutéz (regulovana konkurence)“.

Jedendact z patnacti Clenskych stati ma ve své legislativé zavedeny prvky kon-
kurence nebo administrativni praktiky pro alespon ¢ast jejich narodniho trhu ve-
fejné dopravy. Ve vétsiné pripadi se jednd o ,regulovanou konkurenci®, opirajici
se prevazné o periodické obnovovani exkluzivnich prav, spiSe nez o volny pfistup
k trhu. Pfi spravném pouzivani p¥ineslo toto otevieni trhu dobré vysledky a vedlo
ke zlepseni nakladové efektivity a atraktivity sluzeb.

Zaveéry o volbé nastaveni konkuren¢niho prostfedi byly u¢inény porovnanim
vysledku tfi zakladnich strategii:

e uzavienych trha,
e regulované konkurence,
e deregulace.

Evropska komise (EK) zastava nazor, ze pfipad Altmark pfispél k potvrzeni ana-
lyz, které ji vedly k predlozeni navrhu ke zméné Nafizeni ¢. 1191/69 z Cervence 2000.
Zda se proto velmi nepravdépodobné, Ze by se rozhodla sviij navrh stahnout.

Navrh Nafizeni Evropského parlamentu a Rady o ¢innosti ¢lenskych stata
tykajici se pozadavki na vefejnou sluzbu a zadavani smluv v zavazku vefejné
sluzby v osobni kolejové, silni¢ni a vnitrozemské vodni dopravé prodélal nasle-
dujici vyvoj:

* navrh Evropské komise z 26. Cervence 2000,
* stanovisko Evropského parlamentu z listopadu 2001,
e pozménény navrh Evropské komise z 21. tinora 2002.

EK je navrhla, aby nahradily Nafizeni 1191/69. Pokud by toto nafizeni bylo
pfijato v soucasné formé:

e rozsifi princip uzavirani smluv na vSechna udélovani vyhradnich prav k provo-
zovani nebo vyhradni finan¢ni kompenzace;

e pro zajisténi legdlnosti téchto udélovani bude vyzadovat, aby ve vétsiné pripadt
byly smlouvy udélovany po vybérovém Fizeni.

Richard Hadfield, expert EK na konferenci UITP

,Smluvni vztahy mezi autoritami a dopravci®, Videri, anor 2003:

,Soutez prichdzi, at jiZ toto konkrétni Nafizeni bude schvdleno nebo ne. Uza-
virdni smluv je dobrou piipravou na tuto soutéz jak pro autority tak i dopravce
a je samo o sobé dobrym cvicenim a ingredienci v receptu na tispésnou verejnou
dopravu*.

V predstaveni cilti dopravni politiky EU na seminafi vychazel naméstek ministra
dopravy Ing. Kocourek z Bilé knihy Evropské komise. Tyto cile 1ze charakterizovat
nasledovné:

,Evropskd dopravni politika pro rok 2010: ¢as rozhodnout“ z roku 2001. Bila
kniha chce vratit podily v d€lbé pfepravni prace na troven roku 1998. To se nemusi
zdat prilis ambiciozni, ale vici perspektivé pokracujiciho zvysovani cestovni poptéav-
ky to bude vyzadovat obrat historického poklesu v podilu vefejné dopravy v délbé
pfepravni prace. Bude to vlastné vyzadovat navrat k mirdm rustu, které nebyly v EU
jako celku zaznamendany od sedmdesatych let.

UITP dopravni politiku EK vyjadienou v Bilé knize pfivital, je vSak presvéd-
Cen, ze opatfeni Bilou knihou navrhovana na uskutecnéni cilt udrzitelné mobility
nestaci. Aby bylo dosazeno posunu v délbé prepravni prace, podle navrhu UITP by
mély byt Evropskou unii podniknuty prioritni akce v oblastech jako je zlepsovani
a koordinace rozvojovych politik EU, priibézné zlepSovani ucinnosti a kvality ve
vefejné dopravé, opatfeni na poli energie a Zivotniho prostfedi, integrovani externich
nakladd, predevsim z dopravnich kongesci, do ceny placené uzivatelem za dopravu
(infrastructure charging), rozvoj ukazatel politiky méstské dopravy, strukturalni
fondy specifické pro zemé stfedni a vychodni Evropy a téz zlepsovani bezpecnosti
silni¢niho provozu.

Novou oblasti, kterou UITP mezi prioritni akce prosazuje, je ,,Koordinace vefejné
dopravy“. K dosazeni tohoto cile navrhuje, aby evropsky legislativni ramec pozadoval
na Clenskych statech vytvareni organizacnich autorit za Gcelem koordinace vefejné
dopravy ve vSech méstskych aglomeracich vétsich nez stanoveny prah velikosti,
a ve kterych je souCasné vice nez jeden provozovatel. Tato koordinace by méla byt



zajistovana na trovni organizacni autority, nebo pfimo na tdrovni provozovatele,
a méla by se tykat:
e specifikaci integrované sité a sluzeb,
e integrovaného tarifu a jizdenkovych systémd,
¢ koordinace jizdnich fada,
¢ marketingu a informovani zdkazniku.

Koordinator by pfitom mél mit v pravomoci i parkovaci politiku vzhledem
k jejimu vyznamnému dopadu na délbu pfepravni préace.

Ve své prezentaci pan nameéstek zdtraznil podporu rozvoji vefejné dopravy
v rdmci dopravni politiky Ceské republiky, stejné jako potiebu zvySovani kvality
sluzeb poskytované klientim. Uvedl, Ze vzhledem k neexistenci blizsi specifikace
pozadavkil na tuto kvalitu sluZeb na evropské trovni by méla Ceska republika za-

1znost uzemi —
pravni systéemy

hajit vyzkum timto smérem a vypracovat normativni podklad. Ve svém diskuznim
prispévku nutnost podpory vefejné dopravy a vytvoreni normy kvality sluzeb vyjadril
i predseda Svazu zaméstnavatelll v dopraveé.

Dopravni podnik upozornuje, Ze v této ¢innosti je mozné vychazet z prace
Vyboru pro evropskou normalizaci, ktery na pielomu tisicileti pfipravoval navrh
na evropskou normu pro kvalitu sluzby ve vefejné doprave, ktera byla definitivné
prijata v dubnu 2002 jako EN 13 816 ,,Doprava - Logistika a sluzby - Vefejna do-
prava osob - Definice kvality sluzby, stanoveni cili a méfeni“. Némecko udélilo
EN 13 816:2002 status némecké normy v &ervenci 2002. Ceské republika udélila
EN 13 816:2002 status Ceské technické normy v bieznu 2003.

Norma je zaloZena na koncepci cyklu kvality sluzby. Ten vychazi z drovné kvality
ocekavané zakaznikem. V pravé Casti cyklu je pak kvalita cilova, kterou provozovatel
chce zakaznikovi poskytnout a kvalita skute¢né poskytovana v terénu na kazdodenni
bazi. Rozdil mezi cilovou kvalitou a poskytovanou kvalitou je zjistovan méfenim
vykonu, ktery je jednim ze zakladnich nastroji managementu kvality. Jeho prostfed-
nictvim se zjistuje stuperi uc¢innosti provozovatele pfi dosahovani kvality cilové.

Ucelem normy je podpofit kvalitativni pfistup k provozovani vefejné dopravy
a zamérit zdjem na potfeby a o¢ekavani zdkazniku. Je uréena jak provozovatelim,
tak organiza¢nim autoritdm a obsahuje doporuceni pro formu a obsah smluv.

Kriteria kvality sluzby podle EN 13816

Predstavuji pohled zdkaznika na poskytovanou sluzbu a byla v normé rozdélena
do 8 kategorii, délicich se do dvou dalsich trovni podrobnosti.

1. dostupnost

2. pfistupnost

3. informace ———» 3.1 obecné informace

4. Cas
5. péce o zakaznika 3.1.1 o dostupnosti
6. komfort 3.1.2 o pfistupnosti

7. bezpecnost
8. ekologicky dopad

3.1.3 o zdrojich informaci

3.1.4 o dobé cesty

3.1.5 o péci o zakaznika

3.1.6 o komfortu

3.1.7 o bezpecnosti

3.1.8 o dopadu na zivotni prostiedi

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolecnost v ramci Programu kvality

sluzby z roku 1998 pravidelné mé¥i 6 standardti kvality definovanych na zékladé
EN 13 816 a program ddle rozviji.

Dopravni obsluZnost a legislativa

Zajimavé bylo vystoupeni piedstavitelt organizacnich autorit prazské a ostravské
aglomerace na jedné stran€ a jihomoravského kraje na strané druhé.

Zatimco v prvnich dvou pfipadech organiza¢ni autority ROPID a KODIS Ostrava
vznikly jesté pfed znovuzapojenim nové obnovenych kraja do institucionalni organi-
zace Ceské republiky v zagatku nového tisicileti, a tedy bez této regionalni dimenze
na drovni jejich politického zastoupeni, KORDIS Jihomoravského kraje, jak jiz sam
nazev napovida, vznikl jako jednotna organizacni autorita na regionalni drovni.

Jak vyplynulo z vystoupeni feditele KODIS Ostrava pana Ing. Alese Stejskala,
nejvetsi problémy zptsobuje neodpovidajici legislativa a potfeby rozvoje a provozu
jejich integrovanych systémdu je vystavuji nutnosti jit mnohdy za ramec soucasného
legislativniho stavu.

Co je pfi¢inou téchto problému? Pfipady jednotlivych ¢lenskych statia Evropské
unie ukazuji, Ze existuje mnoho komplexnich pfikladi siroké legislativni zdkladny,
o které se vefejna doprava, vCetné dopravy regionalni, priméstské a méstské, mtze
opirat a pro ktery dany, vySe popsany legislativni evropsky ramec, byl postacujici.

Celkovy prehled poskytuje brozura, kterou vydal Euro Team, exekutivni organ
Vyboru pro Evropskou unii UITP pfi prileZitosti bruselské konference na téma
,Budouci legislativni raimec pro vefejnou dopravu na kratké vzdalenosti v Evropé*
ve dnech 1. a 2. prosince 2003.

Brozura pod nazvem ,Organizace a hlavni hraci vefejné dopravy na kratkou
vzdalenost® pfinasi prehled instituciondlni organizace, legislativniho ramce a struk-
tury trhu celkem dvaceti zemi Evropské unie, pavodnich i novych.

Pokusme se v maximdlni mozné strucnosti o-charakteristiku nékolika
priklada.

Cyklus kvality sluzby

Pohlled zékazmflka

Pohlled poskytovatele sluZby

Hledana

Cilova

kvalita sluzby

Méreni
spokojenosti

Vnimana

>

kvalita sluzby

Méreni
vykonu

Poskytovana

kvalita sluzb

Prijemci sluzby
Zéakaznici a spole¢nost

kvalita sluzb

Partneri zajistujici sluzbu
Provozovatel, itrady, policie, sprava komunikaci
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Némecko

Zasadni zmény v némecké vefejné dopravé byly na-
startovany ,,Zakonem k regionalizaci vefejné hromadné
dopravy - Reg G“z 27. prosince 1993. Od té doby prochazi
vefejna hromadnd doprava v Némecku hlubokym proce-
sem restrukturalizace. Tento proces se odehrava soucasné
pod tlakem otevirani trhu a pozadavku na zajisténi vysoké

kvality dopravnich sluzeb.

Mezitim byly legislativni zasady regionalizace vefejné dopravy mnohokrat
novelizovany. Zahrnuty mezi né€ jsou ,,Vyhlaska o vyrovnani obecné prospésnych
vykonu v silni¢ni piepravé osob”, ,Vyhlaska o vyrovnani obecné prospésnych vy-
konu v zZelezni¢ni dopravé®, ,,Zakon o financovani dopravy obci“, ,,Zakon o pre-
pravé osob“, ,,Zakon o ovéfeni nezavadnosti pro Zivotni prostfedi“, ,VSeobecny
Zelezni¢ni zakon*.

| -V

~«

Legislativni zasady obsahuji také ,,Zdkony o hromadné dopravé“ vSech patnécti
spolkovych zemi, které naplnuji a doplriuji pfedpisy evropského a spolkového prava.
I zde doslo k novelizacim. V zemskych zakonech o hromadné dopraveé jsou urceni
nositelé ikolu v kolejové i silni¢ni hromadné pfepraveé osob, stejné jako ufady odpo-
védné za dohadovani a ukladani obecné prospésnych dopravnich vykonu dle prava
EU. Dale obsahuji tyto zakony pfedpisy o obsahu a zpracovani planti hromadné
dopravy, jakoz i vice ¢i méné detailni predpisy tykajici se financovani MHD, které
jdou nad ramec legislativy EU ¢i spolku.
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Nékteré dulezité charakteristiky ,,Zakona k regionalizaci osobni vefejné do-
pravy“ z 27. prosince 1993:

§1
Verejné ikoly, odpovednost
(1) Zajisteni dostacujici obsluznosti obyvatelstva dopravnimi vykony v ramci
verejné hromadné dopravy je vikolem preventivniho zajisténi byti.
(2) Mista zabezpecujici tyto uikoly jsou stanovena legislativou p¥islusné
spolkové zemeé.
§2
Pojmy
,,Vefejnd hromadnd doprava“ ve smyslu tohoto zdkona je obecné pristupnou
priepravou osob dopravnimi prostiedky linkovou dopravou, urcenou zejména
k uspokojovdni dopravni poptdvky v méstské, piiméstské a regiondlni doprave.
To je v pFipadé pochyb ten piipad, kdy pievdzind cdst piepravnich piipadu jednoho
dopravniho prostiedku nepriesahne celkovou vzddlenost 50 km, nebo celkovd doba
jizdy 1 hodinu.
§3
Regionalizace
Pro posileni hospoddrnosti dopravni obsluhy ve verejné hromadné doprave je
nutné snazit se o propojeni odpovédnosti za planovdni, organizaci a financovdni
verejné hromadné dopravy. Detailni zdleZitosti upravuji jednotlivé zemé.
§4
Obecné prospésné dopravni sluzby
Za ticelem zajisténi dostacujici dopravni obsluznosti ve veiejné hromadné do-
pravé lze s urcitym dopravnim podnikem smluvné dohodnout nebo mu ulozit vykon
obecné prospésnych dopravnich vykonu v souladu s Vyhldskou EHS ¢ 1191/69
Rady ze dne 26. 6. 1969 o postupu clenskych stdti pfi zdvazcich spojenych s verej-
nou sluzbou v oblasti Zeleznicni, silnicni a Fi¢ni dopravy ve znéni Vyhldsky EHS
¢. 1893/91 Rady ze dne 20.6. 1991. Za uzavirdni smluv a udileni podminek (vykonu
sluzby) jsou zodpovédnd mista/instituce urcend zemskou legislativou.
§5
Financovani
(1) Spolkovym zemim piislusi na vefejnou hromadnou dopravu z ndristu spo-
tiebni dané z minerdlnich olejii spolku v roce 2002 cdstka ve vysi 6,745 miliard €.
(2) Cdstka prispévku na rok 2002 ve vysi 6,745 miliard € se od roku 2003 bude
rocné zvySovat o 1,5 %.

Némecko je pfikladem obrovského procesu restrukturalizace hromadné do-
pravy. Otevirani trhu, nedostatek komunaélnich financi, zajistovani vysoce kvalitni
hromadné dopravy a boj o preziti komunélnich a stfedostavovskych podniki jsou
sttedobodem vsech diskusi. Tento slozity proces restrukturalizace nenechava beze
stopy ani dopravni svazy a ty jsou na zékladé ménicich se ramcovych podminek
podrobovany zatézkavaci zkousce. Na pozadi nastupujici konkurence stale vice
vystupuji do popredi svazové spolecnosti nositelt ikolt jako neutralni manage-
mentové spolecnosti.

Z velké fady ptikladti dopravnich svazi v Némecku pro budouci podobu spolec-
ného dopravniho svazu v ramci Kraje Praha - hlavni mésto a Stfedoceského kraje
muze byt dobrou inspiraci Dopravni svaz Berlin - Brandenburg. Prakticky okamzité
po vydani Regionalizacniho zakona - Reg G z 27. prosince 1993 byly podepsany
Dohody zakladnich zamért mezi spolkovymi zemémi Berlin a Brandenburg ze dne
30. prosince 1993, které koncipovaly dlouhodobé plosné nejvétsi dopravni svaz
Evropy.

Piistupem U&elového sdruzeni pro hromadnou dopravu Lausitz-Spreewald
(ZOLS) dne 1. srpna 2002 byl témé&F naplnén cil vytvoreni dopravniho svazu zahrnu-
jictho obé spolkové zemé. Az na okres Ostprignitz-Ruppin jsou nyni vSechny ostatni
okresy i spolkové zemé Berlin a Brandenburg ¢leny a spolecniky Dopravniho svazu
Berlin-Brandenburg GmbH (VBB). Ten zaujima plochu 30 000 km? a ma p¥iblizné
6 miliont obyvatel.

Italie

Italsky legislativni ramec si zaslouZi velkou pozornost
vzhledem k jeho vyvoji jak na ndrodni, tak na regionalni
drovni.

Reforma vefejné dopravy na kratké vzdalenosti na
narodni drovni:

Zakon ¢. 59/97 tzv. Bassaniniho zakon

Vlada byla povéfena vydat legislativni nafizeni o vefejné dopravé na kratké
vzdalenosti, jehoz principy jsou:
* regionalizace (tj. administrativni federalizace),
e smlouva o sluzbé ve vefejném zajmu,
¢ konkurence,
* povinnost pokryvat pfijmy z vefejné dopravy z minimalné 35 % provoznich

nakladu, bez nakladi na infrastrukturu.

Nafizeni ¢. 422/97

Nafizeni ¢. 422/97 zavadi a specifikuje principy tzv. Bassaniniho zakona. Predsta-
vuje hlavni referen¢ni zakon v zalezZitostech mistni a regiondlni vefejné dopravy.

Bylo aktualizovano dvéma legislativnimi opatfenimi:
e nafizenim ¢. 400/99,
e zakonem 166/2002.

Obsah nafizeni ¢. 422/97

* Definice a klasifikace sluzeb v mistni a regionalni vefejné dopravé



¢ Regionalizace

¢ Definice tzv. minimalnich sluzeb

¢ Rozdil mezi ,fizenymi“ a ,,Fidicimi“ subjekty
¢ Smlouva o vefejné sluzbé

e Privatizace

¢ Konkurence

Minimalni sluzby jsou definovany jako: ,,sluzby dostatecné, aby uspokojily
pozadavky obcanii na mobilitu jak z kvalitativniho tak kvantitativniho hlediska.
Jejich poskytovdni je hrazeno z regiondlnich tictii. Méstské spravy a okresy mohou
stanovovat doplitkové sluzby na jejich vlastni niklady*.

Clanek 35 v Zakonu ¢&. 422/2001 (Zakon o financovani 2002):

Zakonodarci jim reformovali sluzby ve vefejné dopravé a zavedli nové
principy:

e princip vefejného vlastnictvi,
e povinnost oddéleni aktiv od provozu.

Proces reforem zavedl otevieni trhu mistni a regiondlni dopravy prostfednictvim
vybérovych fizeni od 31. prosince 2003 s tim, Ze zatimco prvni kolo vybérovych fizeni
je otevieno vSem provozovatelim vefejné dopravy s pfimym udélenim smlouvy ci
ne, z dalsich kol jsou vylouceni:

e podniky provozujici v Italii ¢i v zahrani¢i pod pfimym udélenim smlouvy,
¢ jejich pobocky ¢i s nimi spol¢ené podniky,

e jejich holdingové spolecnosti,

e provozovatelé siti a aktiv.

Na tdrovni regiontt byly pfijaty regiondlni zdkony zavadéjici Narizeni
¢. 422/97:

e Abruzzo zakon ¢. 152 z 23. 12. 1998
e Basilicata zakon ¢. 22 z 27. 7. 1998

e Calabria zdkon ¢. 23 z 7. 8. 1999

e Campania zdkon ¢. 3 z 28. 3. 2002

¢ Emilia Romagna zakon ¢. 30 z 2. 10. 1998
e Lazio zdkon ¢. 30 z 16. 7. 1998

e Liguria zdkon ¢. 31z 9. 9. 1998

e Lombardia zakon ¢. 22 z 29. 10. 1998
e Marche zdkon €. 45 z 24. 12. 1998

e Molise zakon ¢. 19 z 24. 3. 2000

e Piemonte zdkon ¢. 1z 4. 1. 2000

e Puglia zdkon ¢. 18 z 31. 10. 2002

e Toscana zakon €. 42 z 31. 7. 1998

e Umbria zakon ¢. 37 z 18. 11. 1998

e Veneto zakon ¢. 25 z 30. 10. 1998

Aby se kvalita sluzeb stala prvkem pro zvySovani poptavky, jednim ze stéle vice
vyuzivanych nastroju v Italii je charta mobility zavedena natizenim 28/93 a defino-
vand nafizenim italského premiéra z 30. prosince 1998. Charta mobility definuje
standardy kvality sluzby a programy kvality. Néstroj s cilem orientace na klienta byl
aplikovan jiz zhruba 85 % provozovateli mistni a regiondlni vefejné dopravy.

Francie

Ve Francii, jako prakticky ve vSech rozvinutych zemich,
pfimé pfijmy od uzivatelt nestaci na kryti ndklada na pro-
voz a je$té méné na rozvoj systému MHD. Pfijmy z dopravy,
véetné kompenzaci vyplacenych za povinné snizeni tarift pro

urcité kategorie uzivateld ze socialnich davodd, predstavuji ve Francii pramérné
kolem 54% celkovych nakladt na provoz siti (mimo pafizsky region), pfi¢emz tyto
naklady Casto nezahrnuji naklady na amortizaci investic. Tyto pfijmy jsou proto
nedostate¢né na to, aby umoznily obnovu vozového parku a vybaveni.

Zakon LOTI o vnitrostatni dopravé z roku 1982 vyhlasil ,,pravo na dopravu®
pro uzivatele, tzn., Ze v pfipadé obyvatel mést a aglomeraci uznal jejich pravo na
pristup k pracovnim pfilezitostem, kulturné-socidlnimu vybaveni a k vybaveni pro
volny Cas, coZ znamena moznost pouzivat sluzeb hromadné dopravy v dobré kvalité
a za rozumnou cenu.

Ve finan¢ni oblasti vlada zavedla soubor opatfeni, ktery pro financovani hro-
madné dopravy sdruzuje tfi hlavni ekonomické Cinitele:

e uzivatele;
e zaméstnavatele;
e mistni Gzemni spravy a stat.

Nékteré podniky maji rovnéz vlastni zdroje z vedlejsich ¢innosti a k financovani
nékterych druht vybaveni pro hromadnou dopravu pfispivaji pfimo téz automobi-
listé.

LOTI urcuje minimalni ramec, ve kterém muize byt provozovana méstskd osobni
doprava:

e ,Stat a v ramci jejich pravomoci mistni tzemni celky nebo jejich seskupeni
organizuji pravidelnou vefejnou osobni dopravu. Jeji provoz je zajistovan bud
prostfednictvim spravy vefejnou instituci — ve formé vefejné sluzby, pramyslové
a obchodni, nebo podnikem, ktery za tim tcelem uzaviel dohodu na dobu urcitou
s kompetentnim tfadem. Dohoda stanovuje obecné trvani a podminky realizace
a financovani sluzeb. Definuje akce, jez maji byt podniknuty jednou ¢i druhou stra-
nou, aby bylo zajisténo urcitym zpusobem pravo na dopravu a aby vefejnd doprava
osob byla podporovana“.

«  Financovani sluzeb pravidelné vefejné osobni dopravy definované organizacni
autoritou je zajistovano uzivateli, popfipadé vefejnymi spravami, a na zakladé zvlast-
nich legislativnich dispozic ostatnimi vefejnymi ¢i soukromymi beneficianty, ktefi,
aniz by byli uzivateli sluZeb, z nich maji pfimou ¢i nepfimou vyhodu*.

,Tarifni politika je urCovana kompetentni autoritou zptusobem, ktery ma zajistit
co nejlepsi vyuzivani odpovidajiciho systému vetejné dopravy po strance ekonomické
a socialni“.

» ,Podminky, za jakych je provozovédna vefejna doprava, zvlasté tvorba cen
a aplikované tarify a ¢lanky smluv o dopravé, umozuji spravedlivé odménovani
dopravce, zajistujici pokryti skutecnych nakladt za sluzbu realizovanou za normal-
nich podminek organizace a produktivity“.

Piikladem uplatriovani regionalizace je transformace pafizského dopravniho
svazu STP na STIF - Svaz dopravy parizského regionu a jeho financovani.

Vstup Regionu IdF do STP - vznik STIF

V poslednich letech doslo ke dvéma zasadnim udélostem:

e transformace STP na STIF - Syndicat des Transports d’Ile-de-France (Svaz
dopravy IdF ¢i Svaz dopravy pafizského regionu),

e uzavieni prvni smlouvy mezi STIF a RATP na obdobi 2000 az 2003,

e tfeti udalost se pripravuje: je to transformace STIF ze ,,Statni vefejné instituce,
ve které ma stat majoritu® na ,,vefejnou instituci izemniho celku, na které se stat
jiz dale nepodili a ve které méa majoritu Region“. Tato nova zakonnd zména je
v soucasné dobé v diskuzi ve Francouzském parlamentu, ve kterém se o ni mélo
hlasovat v bfeznu 2004 a méla by byt realizovana v roce 2005 (nebo nejpozdé&ji
v roce 2006).

Region IdF, ktery se po zaloZeni v roce 1974 stal skutecnou politicko-administra-
tivni silou od roku 1995, vstoupil v roce 2001 do STP, ktery se stava STIF.

Predstavenstvo STIF tvofi 34 Clent, z toho 17 zastupcu statu, mezi néz patii
predseda predstavenstva STIF (prefekt IdF) s pfevazujicim hlasem a 17 zastupct
uzemnich celkd. Stat reprezentuji prefekt Regionu IdF, 4 zastupci ministerstva pro
hospodarstvi, finance a rozpocet, 3 zastupci ministerstva vnitra, 2 zastupci minister-
stva vystavby a bydleni, 3 zastupci ministerstva dopravy a po 1 zdstupci ministerstva
uzemni infrastruktury, ministerstva zivotniho prostfedi, policejni prefektury a pa-
fizské prefektury. DalSich 17 zastupcti izemnich celki je tvofeno 5 zastupci Rady
regionu IdF, 5 zastupci Rady mésta Pafize a po 1 zastupci vSech sedmi departmentu
regionu IdF.

S hlasem poradnim je Clenem predstavenstva téz 1 zastupce Vyboru partnert
vefejné dopravy.

Verejné financovani

Po vstupu Regionu do pfedstavenstva STIF v fijnu 2001 byly od roku 2002
zavedeny nové financni mechanizmy. Podil statu na vefejnych financnich prispév-
cich vyplacenych STIFu se snizil ze 70% na 51,4%, zatimco Region pfispiva ve vysi
18,6%.

Pfijmy se v roce 2002 zvedly na 3,5 miliardy € (3,44 miliardy € v.roce 2001) a vy-
daje, mimo vydaje na vybaveni, na 3,51 miliardy € (3,43 miliardy € v roce 2001).

Piijmy
Piijmy v pafizském regionu pochazeji z:
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= ,dopravni davky“ (versement de transport): 2,29 miliardy €, tj. 66 % pfijm
STIF. Jde o castky, které STIF vybird od podnikt a vefejnych organizaci, zaméstna-
vajicich vice nez 9 zaméstnanct v pafizském regionu. Davka vychazi z celkového
objemu mezd a jeji stupen je 2,5% pro PafiZ a Hauts-de-Seine, 1,6% pro Seine-Saint-
-Denis a Val-de-Marne a 1,3% ve 4 departmentech velké koruny.
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Dopravni davka je specifickou dani zalozenou na teorii nepiimych beneficiantt
(nepfimém uzitku).

Po vybrani dopravni davky je tato davka vracena tém zaméstnavatelim, ktefi
prokazatelné dokazi, Ze zajistuji stalé ubytovani svych zaméstnanct na misté praco-
visté anebo ti, ktefi plné zajistuji jejich dopravu. Za urcitych podminek je dopravni
davka téz vracena podnikiim instalovanym v novych méstech.

= ,vefejnych finanénich pfispévka ¢lenu STIF“: 1,12 miliardy €, tedy 32%

prijmu.

= ,,vytéZku pokut z automobilové dopravy“: 54,3 milionu €

= ,ostatnich vyjtézka“: 33 miliont €. Jde pfedevsim o dotace statu a Regionu

IdF na financovani jizdenek anebo socidlni vypomoci (jizdenka Imagine ,,R“,
Sek mobility).

Dopravni davka byla v Pafizi a departmentech malé a velké koruny zavedena
zakonem 71-559 z 12. Cervence 1971. Zprosténé od ni jsou nevydélecné vefejné pro-
spésné nadace nebo asociace, jejichz ¢innost ma socialni povahu. Dopravni davka
je jednim z hlavnich zdroju financovani MHD ve Francii. Je nefiskdlnim zdrojem
a muze byt kumulovana z roku na rok.

Svycarsko

Svycarsko lze uvadét jako modelovy piiklad integrovaného
tarifniho systému dopravy, protoZe nabizi Sirokou $kélu jizdenek,
odpovidajici nejriznéjsim potiebam cestujicich, a to pro celou sit
vefejné dopravy. Je to mozné diky snaze vSech podnikd, aby cesto-
vani s vyuzitim vSech druht vefejné dopravy bylo pro cestujici co
nejjednodussi.

Piedplatni jizdenky na polovicni tarif a hlavni pfedplatni jizdenky:
jednotné jizdenky pro vefejnou dopravu

V zdjmu kazdého pravidelného cestujiciho v pfipadé dlouhych a Cetnych jizd
je opatfit si predplatné na poloviéni tarif nebo predplatné tarifniho spolecenstvi,
pfipadné hlavni predplatné. Pfedplatné na polovicni tarif, které existuje dlouho,
bylo v roce 1986 vyznamné demokratizovano diky federalnim dotacim, jako reakce
na pocinajici degradaci lesti. Doslo k bleskurychlému vzestupu, kdyz od roku 1987
stoupl pocCet drzitelt z 556 tisic na 1,6 milionu a v roce 1991 presahl hranici 2 miliont.
Po poklesu si sviij podil na trhu udrzel az do dneska s 1,98 miliony.

Vyhodné podminky

Polovicni predplatné nabizi cetné vyhody. Predplatitel muzZe cestovat za polovicni
jizdné na zhruba 18 000 kilometrech zahrnujicich sit Svycarskych drah (CFF), vétsi-
nu soukromych a horskych Zeleznic, lodni spole¢nosti, postovni autokary a méstskou
dopravu hlavnich svycarskych mést. Nékteré lanovky, kabiny a sedacky jsou mimo
spolecCny tarif a poskytuji jenom omezené rabaty. Hlavni pfedplatné umoziuje volné
cestovat s vice nez 215 dopravci a vice nez 120 horskymi Zeleznicemi a existuji u néj
podstatné tarifni redukce pro manzele a déti. Seniofi a juniofi plati o néco vice nez
dvé tretiny celkové ceny.

Cestujici, ktery nema zadné predplatné, si mize koupit jedinou jednotlivou jizden-
ku pro cestu z bodu A do bodu B v celém Svycarsku na uréitou trasu. V piipadé cesty
napfiiklad z La Cure v Jura do Mendrisio v Tessinu bude potfebovat jeden listek, aby ce-
lou svou cestu uskutecnil vyuzitim sluzeb soukromych spole¢nosti, CFF a PostAuto.

Tarifni spolecenstvi : revoluce pro pravidelné dojizdéjici

Zavedeni tarifnich spolecenstvi pfedstavovalo zdsadni priraz ve sluzbach pra-
videlnym zakaznikim vefejné dopravy. Dfive bylo pro projeti aglomerace zapotfebi
zakoupit celou sadu jizdenek ¢i pfedplatné u méstskych podnikii, soukromych
zeleznic, postovnich autokarti a CFF. Pro cestujiciho toho bylo dost na odrazeni od
pouzivani vefejné dopravy.

Tarifni spoleéenstvi Svjcarsko severo-zapad - tspéch od pocatku

Zavedeni ekologického predplatného tarifniho spolecenstvi v basilejském regio-
nu v 80. letech 20. stoleti znamenalo skutecnou revoluci ve §vycarské dopravé. Prin-
cip byl jednoduchy: mésicni ¢i ro¢ni predplatné na neomezené cesty na vymezeném
uzemi se vSemi dopravci (CFF, PostAuto, méstské a regionalni podniky, soukromé
Zeleznice atd.). Uspéch byl okamzity pro jednoduchost systému.

Basilejskd iniciativa se stala pfikladem a jiz v roce 1987 existovalo sedm regiont
s tarifnimi spolecenstvimi. O patnact let pozdé&ji je aspéch uplny, s dvaceti péti tarif-
nimi spole€enstvimi pokryvajicimi témér celé tizemi Svycarska.

Financovani

Financ¢ni vyhody pfiznané predplatitelim nemohou byt plné kompenzovany
rustem poCtu prepravenych cestujicich a vefejné arady proto poskytuji finanéni
podporu. Je to pfipad kantonti Bern, Zeneva, Graubiinden, Jura, Neuchatel, Solo-
thurn, Svycarsko vychod, Schaffhausen, Tessin a Zug, ve méstech Basilej, Lucerne,
Morges, Schwytz, Solothurn a Curych podporu poskytuji spolecné obce a kanton
a konecné pouze samotnéa obec v pfipadé mésta Sion. Z pocatku byl tento prispévek
urcen pouze obyvatelim danych regiond, dnes je poskytovan vSem uzivatelim bez
diskriminace. Cena mési¢ni predplatni jizdenky se pohybuje okolo padesati frankt
v méstské zon€, rocni pausal odpovida cené za deset mésicu. Naklad na predplatné
pro celou sit spolecenstvi odvisi od velikosti sité a pohybuje se mezi 500 a 1 600
franky za rok. Junio¥i a seniofi maji pfiblizné tfetinovou slevu.

Nejvyznamnéjsi tilohou mezi tarifnimi spoledenstvimi Svycarska zastava Do-
pravni svaz kantonu Curych - Ziircher Verkehrs Verbund (ZVV).

Podle tstavy z roku 1874 je Svycarsko demokraticky spolkovy stat sestavajici
z 26 kantonu. Rozsah zdkonodarné moci Spolku se fidi dstavou. Zdkonodarnym
organem je Parlament (Bundesversammlung), ktery ma dvé komory - Narodni radu
a Stavovskou radu (Nationalrat, Standerat). Obé komory zpracovavaji zadané navrhy
oddélené. Spole¢né voli sedm ¢lenti Svazové rady (Bundesrat, tj. vldda Svycarska).
Zakonodarna moc je rozdélena mezi Spolek (Bund) a kantony.

Na tzemi uréeném spolkovou ustavou jsou kantony autonomni. Na zdkladé
kantonalni astavy si tvofi své uspofadani — vSe musi odpovidat demokratickym
principim. Zakony jsou schvalovany fakultativnim nebo povinnym referendem.
Autonomie kantont predstavuje odpovédnost za feseni vSech problému a zélezitosti,
které nejsou prevedeny na Spolek.

Tato pravidla plati samozfejmé i pro zalezZitosti tykajici se dopravy. P¥i schvalo-
vani zakont je dtlezita harmonizace s pravnim fadem Evropské unie.

Ukoly ZVV jasné vyplyvaji ze Zakona o veiejné osobni dopravé (Gesetz iiber
Offentlichen Personenverkehr), o kterém rozhodli obéané kantonu Curych v bieznu
1988 presné v intencich federalniho Zakona o dopravé. Zakon se sklada ze 6 césti
ajsou v ném predevsim feseny otazky spojené s odpovédnosti za splnéni ulozenych
ukold. Kantonalni rada nefidi pouze dopravni politiku, ale rozhoduje také o tvorbé
jizdniho fadu, tzv. ramcovém kreditu, rozpoctu a o vysi nakladd, které hradi jed-
notlivé obce.

§1 Ucel

,,Ucelem zikona je zajisténi vykonné veiejné osobni dopravy fungujici podle

zasad hospoddrnosti pro oblast kantonu*.

Organizace svazu

Curyssky dopravni svaz patii k tzv. hospodarskému feditelstvi kantonu Curych,
které zaujima obdobné postaveni jako ministerstvo hospodéfstvi. Na jeho ¢innost
dohlizi kantondlni rada. Ridici funkce v3ak pfipad4 dopravni radé slozené z deviti
Clenu, ktefi reprezentuji vSechny politické roviny. Jsou v ni dva vladni radové kan-
tonu, zastupce Spolku, zastupce Svycarskych spolkovych drah, po jednom radnim
z mést Curych a Wintherthur a tfi zastupci zbyvajicich mést a obci.



Organizace ZVV

Rada vlady a Kantonalni rada Kanton Curych, obce

Zasady rozvoje nabidky a tarifu, ramco-
vy kredit, rozpocet

Akceptovani tarifu, spoluticast p¥i tvor-
bé jizdnich fada

ZVV - Curyssky dopravni svaz v Cele s dopravni radou jako fidicim organem

Stanoveni tarifu a dopravni nabidky
Financovani

41 za Gspésnost odpovidajicich firem

Planovani produkce, provoz a prodej dopravnich sluzeb

Velka Britanie

Do roku 1986 témér vSechna autobusova doprava
" ve Velké Britanii byla provozovana podniky ve vlastnic-
tvi bud statu ¢i mést. Od roku 1986:

/ ‘ * Vétsina autobusové dopravy mimo Londyn byla dere-
gulovana. Vsechny statem a vétsSina mésty vlastnénych
podnikt byly od roku 1986 privatizovany.

¢ Autobusova doprava v Londyné byla pfiznana prostfednictvim vybérovych fizeni

a v roce 1995 byly vSechny vefejné provozované sluzby privatizovany.

e Veskera osobni doprava na Zeleznici byla privatizovana (prostiednictvim koncesi)

v letech 1996 a 1997.
eV Severnim Irsku zlstavaji veskeré sluzby prevazné ve vefejném vlastnictvi

a vefejné provozovany.

V Londyné je cely systém vefejné dopravy plné centralné planovan, linky a in-
tervaly jsou stanovovany Transport for London. Pokud jde o autobusovou dopravu
mimo Londyn, nazor vlady (podporovany autobusovym sektorem) stéle je, Ze nere-
gulovana konkurence na silnicich a ulicich je nejefektivnéjsi cestou jak uspokojit
potieby vefejnosti v autobusové dopravé. Autobusova legislativa je tak stale zalozena
hlavné na principech volného trhu - mimo Londyn nejsou v soucasnosti udélena
zadnd vyhradni prava.

,Konkurencni“ legislativa vytvaii pro provozovatele a mistni dopravni tfady
extrémné obtizné podminky pfi zajistovani koordinovanych jizdnich fadd. Provo-
zovatelé sami rozhoduji o vedeni linek, jizdnich fadech a tarifech vSude tam, kde se
rozhodli nabizet své sluzby k obchodnim tceltim, coz pfedstavuje zhruba 85 % cel-
kového poctu vozovych kilometr. Mohou byt vytvareny jizdenkové systémy pro vice
provozovatell za podminek stanovovanych Ufadem pro spravedlivé obchodovani.

V roce 2000 parlament pfijal novy Zakon o dopravé, ktery dava dopravnim dfa-
diim vice pravomoci, aby se mohly stat aktivnéjsimi v rozvoji politiky integrované
dopravy. Soucasné zachovava provozovani sluzeb soukromym sektorem jako soucast
nového rezimu. Soucésti tohoto legislativniho dokumentu je vytvareni tzv. Partnerstvi
kvality mezi afady a provozovateli, kterd maji povzbuzovat trady k zajistovani vyhra-
zenych pruhi, informacnich systému pro cestujici a provozovatele k investovani do
novych autobusu. Tato partnerstvi jsou pravné zavazujici, ale nemohou pokryvat dvé
kritické oblasti kvality sluzby - jizdni intervaly a jizdné. Pfes platnost této legislativy
vsak dosud zadné partnerstvi kvality nebylo uzavieno.

Mezitim dochézi k trendu koncentrace nabidky v rukou malého poctu velkych
provozovatelt s polarizaci mezi velkymi multinarodnimi provozovateli a malymi
provozovateli s jednou garazi. Pfezit bylo schopno jenom nékolik stiedné velkych
firem.

Privatizace Zeleznic

Model zelezni¢nich koncesi v Britdnii z roku 1993 pridéloval exkluzivni provozni
prava na obsluhovaném tzemi, pficemz:
- prava mohla byt sdilena na urcitych tsecich linky, nebo mezi stanicemi obslu-
hovanymi riznymi linkami,
- Zelezniéni zakon 1993 dovoloval konkurenci s ,,otevienym piistupem®, v praxi
vsak omezenou:
e regulacnimi procesy,
¢ nedostatkem kapacity trati,
¢ hospodaiskymi podminkami kolejového pramyslu v Britanii,
« vedle nékolika velmi mélo vyjimek vyzaduji sluzby zZelezni¢ni osobni dopravy
znacné verejné subvence.

Nedavné zmény

Model kolejovych koncesi z roku 1993 byl v Britanii od roku 2001 vystaven
zpochybnéni v dusledku faktora:
e nestésti v Hatfield,

e konec rastu prijma,
e rust nakladd.

Vysledkem bylo, Ze vétsina koncesi byla ,reprofilovana“ a v mnoha pfipadech
byly provozovateli poskytnuty dopliikové finan¢ni podpory. Po kolapsu Railtrack je
nyni pfimé subvence téz udélovana novému manageru infrastruktury, Network Rail.
Dalsi politiky, které byly charakteristické pro privatizovanou strukturu - napfiklad
delegovani specifikace, provedeni a inspekce udrzbovych praci jedné soukromé
spolecnosti v dané oblasti - jsou téz opoustény. Hodné udrzbovych praci na tratich
je zajistovano samostatné.

Spanélsko

Revolucni zlep$eni vefejné dopravy v madridském re-
gionu za poslednich 15 let je v pfimé souvislosti s novym
m instituciondlnim rdmcem danym zdkonem ¢. 5 z 16. kvétna
1985. Timto zakonem bylo vytvoieno Consorcio Regional
de Transportes de Madrid (CRTM) - Madridské regionalni
dopravni konsorcium, jehoz hlavnim ukolem je koordinovat vefejnou dopravu v re-
gionu. Jeho dopravni strategie se opird o nasledujici tfi funkce:
e administrativni integraci vSech instituci a organizaci vefejné dopravy z dané
oblasti, které na konsorcium pienesly své tifedni pravomoci;
e tarifni integraci, umoziujici cestujicim pouZzivat rizné dopravni systémy na
jednu jizdenku;
e intermodalni integraci, zajistujici cestujicim uskutecnéni cest s jednodussimi
prestupy mezi dopravnimi systémy.

Madridsky region byl v letech 1995 az 2003 mistem jedné ze svétové nejvétsich
promén systému vefejné dopravy. Regionalni ministerstvo vefejnych praci, urbanismu
a dopravy v tomto obdobi naplanovalo, vyprojektovalo, postavilo a uvedlo do provozu
112 km metra se 70 novymi stanicemi a 18 novymi pfestupnimi uzly.

CRTM je samospravnou organizaci regionalni vlady Comunidad de Madrid
a jejim dkolem je zajistovat sluzby vefejné dopravy pro obyvatele celého madrid-
ského regionu.

Predstavenstvo CRTM je slozeno ze zdstupct vefejnych a soukromych
instituct:

e region Madrid, 5 zastupcd,

e pripojena mésta, celkem 8 zastupct, z toho 5 za Radu mésta Madrid,
e Spanélsky stat, 2 zastupci,

¢ soukromi dopravci, 2 zastupci,

e odbory, 2 zastupci,

e svazy uzivatell a spotfebiteld, 1 zastupce.

Financovani vefejné dopravy
Financovani nové infrastruktury

Madridsky region je jednim z nejlepsich pfikladt vyuzivani alternativniho
financovani investic do dopravni infrastruktury. Plan 1995 az 1999 predstavoval
financovani investic ve vysi 1 623 milionti € do podzemnich stavebnich praci pfi
prodluzovani sité metra (v€etné 223 miliont € do vozového parku) a 113 miliont €
do nadzemnich praci.

Byly pfi tom pouzity dva modely financovani:

1. Podzemni dseky v délce 37,8 km byly financovany vefejnou spolecnosti s ru-
¢enim omezenym ARPEGIO plné ve vlastnictvi Regionu Madrid. Nékolik miliont
CtvereCnich metrt pozemku predstavujicich jeji hlavni aktiva slouzilo jako zaruka
na pujcky, které byly ziskany na financovani tunelovych praci, a které garantoval
Region Madrid.

2. Nadzemni tsek v délce 18,5 km za hranicemi mésta byl financovan ze soukro-
mych zdroju prostfednictvim tfedniho pfidéleni koncesena 30 let.

Dalsi plan rozsifeni metra na obdobi 1999 az 2003 predstavoval investici

2 788 miliont € (vCetné 419 miliont € na vozovy park), jejiz financovani bylo zajis- 28

tovano prostfednictvim instituce MINTRA - Madridska dopravni infrastruktura.
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Inovativni systém financovani v ramci Spanélska byl pouzit p¥i prodluZovani
linky 1 metra do oblasti Vallecas, kdy 37 % nédkladt na vystavbu bylo financovano
privatné developery obslouzeného tzemi. Dalsi soukromé financovani ve vysi
256 milionu € bylo ziskano v ramci 25leté koncese na vystavbu a provozovani vel-
kého intermodalniho prestupniho uzlu, kratkodobého a strednédobého parkingu
a parkovaciho zafizeni pro rezidenty na Avenida de América.

Financovani provozu

CRTM pusobi jako regulacni a koordinac¢ni téleso pfi zajistovani provozu vetejné
dopravy v madridském regionu. Jako takové na sebe vzalo funkci hledéni zdroj finan-
covani a jejich pfid€lovani a zajistuje tak stabilni raimec pro financovani dopravnich
sluzeb. Za tim tcelem jedna na rtznych politickych drovnich a dojednéava smlouvy
s riznymi dfednimi institucemi, zajistujicimi ziskavani subvenci jako doplriku k p¥i-
jmum z jizdného pro financovani systému. V roce 2001 celkova suma subvenci byla
463,7 milionu € s podilem 42 % od Regionu Madrid, 34 % od statu, 22 % od Rady
mésta Madridu a zbyvajici 2 % od ostatnich municipalit.

Subvence od vefejnych instituci na zajistovani provozu vefejné dopravy v mad-
ridském regionu tak predstavovaly 46 % celkovych nakladd, zatimco zbyvajicich
54 % bylo financovano jejimi uzivateli, tedy z pFijmi z jizdného.

Doprava je ve Spanélsku fizena zdkonem ¢&. 16/87 o vnitrostatni dopravé, jejiz
regulace byla zavedena kralovskym nafizenim 1.211/90, vSe pak dopliiuje zdkon
¢.5/87, delegujici pravomoci ze statu na autonomni regiony. Spanélsko je rozdéleno
do 17 regionti. Rozhodnuti Ustavniho soudu rozdélilo pravomoci ve vnitrostatni
doprave na zakladé nasledujicich zakladnich principu:

mést). Od roku 2004 jsou zodpovédnosti za regionalni dopravu prevedeny z téchto
16 mést na 12 provincii. Regionalni vefejna doprava je definovdna jako mistni a re-
gionalni doprava autobusy, tramvajemi, metrem, lodémi a regionalni Zeleznici.

Podle Zékona o osobni dopravé 2000 jsou regiondlni Gfady povinny organizo-
vat regionalni vefejnou dopravu v ramci koncesi. Tyto koncese musi byt udélovany
periodicky ve vefejnych vybérovych fizenich. Provozovatelé vefejné dopravy v této
konkurenci ziskavaji pravo provozovat vefejnou dopravu v oblasti koncese na ome-
zenou dobu, maximélné na 6 let. Celkové pujde zhruba o 70 koncesi. V 1ét€¢ 2003
bylo vefejnymi vybérovymi Fizenimi udéleno 22 koncesi.

Zakon o osobni doprave 2000 pozaduje ptidéleni 35 % regionalni vefejné autobu-
sové dopravy vefejnymi tendry v roce 2004 a 100 % v roce 2006. Vysledky vybérovych
fizeni budou vyhodnoceny na konci roku 2004. V zavislosti na vysledcich tohoto
hodnoceni budou oteviena vybérova fizeni povinnd pro mistni vefejnou dopravu
(autobusy, tramvaje, metro) v méstskych aglomeracich. V tomto pfipadé 35 % vefejné
dopravy v téchto oblastech musi byt udéleno v roce 2006 a 100 % v roce 2007.

Zavér
Vyse uvedeny piehled legislativy a financovani vefejné dopravy v fadé evrop-
skych zemi ukazuje, Ze existuje mnozstvi prikladt feseni téchto zakladnich pozadavki
pro zajistovani uspésné verejné dopravy, a to plné na zakladé souc¢asného evropského
legislativniho ramce.
Pro Ceskou republiku je moZnym Fefenim tyto pfiklady pFisluinym zptisobem

Financovani provozu verejné dopravy v regionu Madrid - Finanéni obdobi 2001 (v milionech €)

ZDROJE FINANCOVANI | | Rozdé€leni penéznich zdroji/vydaje/nahrady/dotace
DOTACE 4637 CELKOVE POZADAVKY 399,5
Dopravni svaz b
MADRID METRO PRIJMY (Cisté) 186,4
< z6na A&B - Madrid Kryti cestovni prukazi 72,5
STAL 1552 i Kryti (refundace) MetroBus 83,5
Vlastni prijmy 20,4
50% zdéna A
z > R
|21€3 (01N 41301 10 196,3 100% z6na B&C DOTACE 213,1
Bézné vydaje (naklady) 26,8
- 0 76 exs b o9pm T mm—- b = =
MESTO MADRID 1034 100% zéna A ~ Provogm cinnost 26,7 \ CELKOVE POZADAVKY 301,8
Investice 0,1 0 S
EMT PRIJMY (Cisté) 185,4
JINE 55 z6ny B&C . Bez: Kryti cestovni prukazt 100,7
’ ~ vlastnich pfijmu 2,0 Kryti (refundace) MetroBus 53,5
Vlastni pfijmy 31,2
Celkové pozadavky 24,8
DOTACE 116,4
Narust pfijmu o578 > .
CELKOVE POZADAVKY 254,3
Cestovni pritkazky 336,5 - > Renfe .
METROBUS 138,5 Dalk. bus PRIJMY (Cisté) 164,4
SMLOUVA O DILO 8,9 TEM
OSTATNI PRJMY 2,0 Mést. bus DOTACE 89,9
VLASTNI PRIJMY EMR 51,6 o
—> Dalsi CELKOVE POZADAVKY 20,8
Celkové zdroje financovani 1001,2 Rozdéleni penéznich zdroju celkem 1001,2
—> dotace - — > piijmy

e Zakladnim prvkem pro rozdéleni pravomoci ve vnitrostatni doprave je tzemni
kriterium.

e Z tohoto kriteria vychazi, ze doprava uvnitf autonomnich regiont spada pod
jejich pravomoc a doprava mezi regiony spadd do pravomoci statu.

e Co se tyce méstské dopravy, je vylucné fizena legislativou autonomnich re-
giond.

Vlady autonomnich regiont vydaly své vlastni zdkony Fidici méstskou dopravu.
Pro zajisténi vétsi ucinnosti dopravnich systému jsou zfizovany bud méstské dopravni
urady anebo regiondlni ¢i metropolitni konsorcia. V jejich pravomoci je:

e planovani provozu a infrastruktury,
e tarifni integrace,
* finan¢ni kompenzace.

Nejznaméjsimi priklady téchto dopravnich organiza¢nich autorit jsou:

e Madridské regionalni dopravni konsorcium - zakon ¢. 5/85,
» Dopravni tfady metropolitni oblasti Barcelona — nafizeni 48/97,
* Vefejny ufad metropolitni dopravy Valencia - zdkon ¢. 9/2000.

Holandsko

Zodpovédnost za vefejnou dopravu lezi hlavné na regi-
onalni drovni od ledna 2001, jak bylo zavedeno Zakonem
o osobni dopravé 2000. Za regionalni dopravu zodpovida
celkem 35 dopravnich tfada (12 provincii, 7 regionalnich
korporaci obci ve vétsich aglomeracich a 16 stiedné velkych
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vyuZzit. Pojem tzv. zdkladni dopravni obsluZnosti se ve svétle téchto piiklad ukazuje
jako prezitek, ktery je brzdou efektivniho a G¢inného zavadéni integrované dopra-
vy. Je s timto principem v rozporu. Rozdélovani na zékladni dopravni obsluznost
a ostatni dopravni obsluznost zptisobuje problémy se zajisStovanim vefejné dopravy
jako jednoho vzajemné plné provazaného celku.

Zakladnim problémem dopravni obsluznosti je vyfeSeni vztahu mezi statem
a kraji a prohldsenti statni finan¢ni dotace za prispévek statu, stejné€ jako urceni zod-
povédnosti za koordinaci vefejné dopravy v ramci jeji regionalizace. Nejacinnéjsim
nastrojem uspéchu bude vzajemna spolupréce. Text a foto: Ing. Zdenék Dosek,

autor je pozorovatelem za CR ve Vyboru pro EU UITP




Verejna doprava v Glasgow

V ramci projektu Citizens* Network Bench-
marking Initiative 2000+ jsem mél moznost poznat
vefejnou dopravu ve skotském mésté Glasgow, coz je
prumyslové mésto s asi 900 tisici obyvateli. Poctem
obyvatel by tedy bylo jednim z nejvétsich mést v Ces-
zdaleka nenasvédcuje.

Vyvoj MHD v povalecném obdobi zde probihal ob-
dobné jako v jinych britskych méstech. V roce 1961 byla
v Glasgow zrusena posledni tramvajova trat kdysi roz-
sahlé sité€ a od té doby zajistuji povrchovou MHD pou-
ze autobusy. Celkové vsak MHD stagnovala a ztracela
na prestizi mezi obyvatelstvem ve prospéch presunu
cestujicich na osobni automobily. Trvale rostouci au-
tomobilova doprava pak zacala stale Castéji dosahovat
kapacitnich mezi méstské komunikacni sité, coz mélo
za nasledek zvysujici se dopravni kongesce, obzvlasté
v centrech mést a v dopravnich spickach.

Vyvoj MHD ve Velké Britanii a dopravy ve més-
tech vubec je nyni ovliviiovan vladni politikou tzv.
deregulace méstské a regiondlni autobusové dopravy
(s vyjimkou Londyna), uplatriované od roku 1986.
Podstatou deregulace je co nejvyssi volna konkurence
dopravcii namisto kooperace a integrace (na rozdil
od kontinentdlni Evropy, kde se stale vice prosazuje
tendence ke koordinovanému planovani a k provozni
i tarifni integraci vSech druht doprav i riznych pro-
vozovatell v celych regionech). Piestoze je deregulace
od britskych politika stale obhajovana, vysledky jsou
dosti kontroverzni. V praxi to znamena, ze ve méstech
jezdi autobusy mnoha dopravc, bez navaznosti linek,
bez sladéni jizdnich fadu a s riznymi tarify. Navic tito
dopravci soustieduji svij zajem predevsim na lukrativni
prepravni relace a casova obdobi (radialni linky do cen-
ter mést, prepravni $picky), ¢imz se zhorsila dopravni
obsluha okrajovych casti mést, tangencialnich vztaht
a obdobi mimo dopravni §picky (vecery, vikendy). Vy-
sledkem je zhorsena nabidka sluzeb MHD jako celku,
reakci pak dalsi vyrazny pokles cestujicich.

Zakladnim problémem, kterym vefejna doprava
v celé Velké Britanii stale trpi, je to, ze deregulacni
zakony zakazuji - s vyjimkou Londyna - jakoukoliv
jeji organizaci a regulaci, pokud se na ni dobrovolné
nedohodnou vsichni dopravci, tj. prakticky vylucuji
vznik integrovanych dopravnich systému. Vysledkem

je, Ze ani v ramci jednoho mésta nemohou cestujici pou-
zivat jednotné jizdni doklady na vSechny druhy doprav-
nich prostfedkd, s vyjimkou napfiklad jednodennich
turistickych jizdenek nebo ve vyjimecnych pripadech
nékterych druhu sifovych jizdenek s delsi platnosti,
které vSak uznavaji pouze vybrani dopravci.

Ve mésté Glasgow jezdi Zeleznice, metro a autobu-
sy. Méstska a priméstska zeleznice ma vcelku hustou
sit, jeji spoje jsou i Castecné koordinované a asi jako
jedind v Glasgow je cestujicimi hojné vyuzivana. Metro
bylo postaveno pred 100 lety a nema ani zdaleka tako-
vou kapacitu a vyznam jako prazské metro (v provozu
je pouze jedna okruzni linka), jsou zde znacné stisné-
né poméry a je v provozu v pracovni dny a
v sobotu od 5.00 do 23.00, v nedéli jen (!)
od 11.00 do 18.00 hodin.

Autobusova sit méstské dopravy v Glas-
gow mnohondsobné pred¢ii ty nejdivoce;jsi
formy CSAD, které zname v naSich podmin-
kach. Pokus nastolit volny trh ve vefejné
dopravé dopadl takto:

e chce-li nékdo provozovat vefejnou do-
pravu, zakoupi si (néjaky) autobus a pozada
o0 obecné povoleni k provozu (koncesi),

* na toto povoleni mtze provozovat
jakoukoliv linku, jizdni fad maze mit jaky-
koliv (s nikym nemusi projednavat),

» protoze na jednotlivé linky nejsou
potieba licence, muze tutéz linku jezdit
i nékolik dopravcu - vysledkem je to, ze
vzdy po urcité dobé (v atraktivnich casech)
jedou 2 az 4 autobusy téze linky riznych dopravcii na-
jednou, zavodi, kdo bude prvni na zastavce, navzajem
se blokuji...,

» ve mésté Glasgow operuje pres 170 dopravnich
spolecnosti, ale SPTA (organizator vefejné dopravy
v Glasgow a okoli) nemtize hrat tak zasadni roli koor-
dinatora - je to spiSe zfizovatel a spravce zastavek,

* neexistuji vefejnou spravou stanovené terminy
zmén jizdnich fadu - jizdni fad se mize ménit i kazdy
tyden,

* stat dotuje pouze 8 % provoznich nakladd, tj.
92 % piijmi provozovatelti musi tvoFit trzby,

* kvuli nizké dotaci je jizdné velice drahé a doprav-
ci je méni prubézné podle svych potteb,

Revizori ve stejnokrojich

Od 1. dubna 2004 je mozné vidét v nékterych
prostfedcich Prazské integrované dopravy pracovniky
prepravni kontroly, ktefi jsou obleceni ve stejnokrojo-
vych soucastech, vychazejicich z uniforem provoznich
pracovnikti Dopravniho podniku, avsak tyto soucasti
jsou bez oznaceni logem DP, na které jsme u béznych
uniforem zvykli.

Co vedlo vedeni Dopravniho podniku k tomuto
opatfeni? Jaké byly reakce samotnych pracovniki
prepravni kontroly na tuto skutecnost? Jaka jsou
pravidla pro noSeni ,,uniforem“ na odboru pfepravni
kontroly a jaké jsou prvni poznatky po prvnich dnech
s uniformami v terénu?

To je mnoho otazek, na které se pokusime v nasle-
dujicich fadcich odpovédét.
kovalo ve Smérnici GR tstrojovou kazeri revizorii pii
vykonu sluzby, specifikovalo odpovédnost za tistrojovou
kazen na pracovniky vedoucich smén revizor, presto
vysledky nesplnily ocekavani. 130 revizortu mélo logicky
mnoho nazoru na civilni ,,istrojovou kazen“ a vedenim
odboru jednoznacné urcit, jaké je vhodné ¢i nevhodné
oblecenti, bylo velmi obtizné. Protoze se pocet stiznosti
a podnétu cestujicich na nevhodné oblecenti revizora,
zejména v obdobi zvysenych venkovnich teplot, nesni-
zoval, bylo rozhodnuto vedenim Dopravniho podniku
o zavedeni stejnokrojovych soucasti i pro revizory.

A jak se dalo oCekavat, samotné prvotni reakce
revizortl byly skoro vesmés negativni. Bylo poukazo-

vano na to, ze z duvodu snazsi identifikace revizortu
v provozu dojde k vyraznému poklesu podilové mzdy
revizort a ze musi Dopravnimu podniku zakonité
klesnout i trzba za prodané jizdenky. Diskutoval se
i problém mozného prevlékani se do ,,uniforem*, az
na pracovisti. VSechny tyto pfipominky a problémy
byly vzaty pfi formulovani pravidel noseni stejnokro-
jovych soucasti pracovniky prepravni kontroly v ivahu,
vysledkem ¢ehoz jsou pfislusné normy upravujici tato
pravidla. Podafilo se zajistit i prostory pro prevlékani
revizort pied nastupem a po ukonceni pracovni smény.
V soucasné dobé se na Satnach pracuje a pevné véiime,
Ze stavebni firma splni planované terminy dokoncent,
aby i ti revizofi, ktefi maji problém s noSenim uniformy
z domova, byli spokojeni.

Z norem vyplyva, Ze povinnosti revizort je no-
Seni stejnokrojovych soucasti predev§im v metru, na
vsech pfiméstskych autobusovych linkach a na lano-
vé draze na Petiin. Odchylky od téchto pravidel muze
povolit pouze ve vyjimeénych pfipadech vedouci pra-
covnik odboru pfepravni kontroly. Zaroveri byla ve-
fejnost informovana prostfednictvim tisku a rozhlasu
o tom, Ze cestujici v PIDu jsou povinni se podrobit
prepravni kontrole revizorem vzdy po prokazani se
odznakem pfepravni kontroly Dopravniho podni-
ku, nebo na vyzadani i sluzebnim prukazem, a to,
at jiz revizor ,uniformu“ ma ¢i ne. Na revizorovi
samotném vsak je, aby se sam rozhodl, zda stejno-
krojové soucasti uniformy pouzije v tramvajich a na

» dopravci nemusi vykazovat své naklady - je to
dokonce tajna informace,

¢ obsazenost linek je tajna informace — mésto
tedy ani oficidlné nemuze pozadat o pripadné posi-
leni linky,

« informovani je Spatné nebo nulové - v béznych
komercnich mapach a planech mésta nesmi byt vedeni
linek MHD (kromé zeleznice a metra) uvadéno, protoze
by to byla skryta reklama,

¢ vjizdnich fadech neni uveden smér linek, je zde
jen Cislo linky a casy odjezdu,

* z prepravy jsou vylouceni cestujici s papirovymi
penézi, protoze zatizeni na vydej jizdenek u fidice jsou
pouze na mince a predprodeje na jednotlivé jizdenky
neexistuji.

Usetfily se sice vefejné finance, avsak obce a mésta
ztratily moznost vefejnou dopravu ovliviiovat. Vysled-

Souprava metra v Glasgow.

kem je chaotickd, nefunkéni a nehospodarna sit, ktera
moznd vyhovuje dopravctm (ktefi se udrzi), v zadném
pripadé ale neni pfizniva pro cestujici. Neni tedy divu,
Ze tuto dopravu vyuziva pouze 5 % obyvatel a 95 %
jezdi automobilem nebo chodi pésky (zdroj dat: SPTA).
Nefungujici vefejna doprava se znac¢né projevuje i na
spolecenském zivoté ve mésté — leckteré ceské okresni

Mésto Glasgow nebylo pro projekt Citizens‘ Ne-
twork Benchmarking Initiative 2000+ vybrano jako
priklad dobfe fungujici sité, ale jako varovani a od-
strasujici pfiklad - tento ucel to tedy jednoznacné
splnilo. Ing. Martin Jare$

meéstskych autobusech. Takovou moznost mu normy
dovoluji. Z pochopitelnych diavodu, vychazejicich ze
specifiky kontroly v autobusech a tramvajich, nebylo
rozumné na tyto prostiedky noseni stejnokrojovych
soucasti nafidit. Nahravalo by to pfedevsim , maza-
nym* ¢ernym pasazértm, a to nebylo v zadném pfi-
padé tcelem. Ze zkusenosti by urcité doslo k poklesu
trzeb za prodané jizdné a potazmo i poklesu vydélku
piepravnich kontrolor.

Tak jako kazdou novou zavadénou véc mohou pro-
vazet problémy, tak i vybaveni revizoru stejnokrojovymi
soucdstmi mélo sva dskali. Ne vSichni revizofi se ,,ve-
sli“ do konfekenich velikosti, a tak prvné naplanovany
termin ze zacatku roku byl posunut na duben. V tomto
terminu doslo k riznym Gpravam na odévech a revi-
zofi s atypickymi postavami museli navstivit nejeden
krejcovsky salon. Nékteré mensi nedostatky a prani se
doladovaly jesté v prabéhu prvnich dni, kdy revizofi
s ,uniformami“ ziskavali prvni zkusenosti. Podékovani
v prvé fadé patii panu Dalesickému z odévniho skladu,
ktery vstficnym postojem k této problematice prispél
k realizaci tohoto opatfeni.

Na hodnocenti je jesté prilis brzy, pfesto z reakei
revizoru lze usuzovat, ze zadny katastroficky scénar se
nekonal. K Zadnym extrémnim, vyhrocenym situacim
nedoslo a Ze pfijata filozofie je rozumna, podtrhuji
i mnohé pozitivni telefonéty od cestujici vefejnosti, kte-
ré oceriuji pristup vedeni Dopravniho podniku k této
stejnokrojové problematice. Snahou bylo a je, aby byla
posilena prestiz revizora v jejich praci a zlepseni image
Dopravniho podniku.

Josef Hocek,
vedouci odboru pfepravni kontroly

DP kontakt
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Mnozi pracovnici nebo duchodci Dopravniho
podniku si jist€ vzpomenou na jedno z mnoha byva-
Iych rekreacnich stfedisek — Karlovo udoli, pozdéji
nazyvané Zamecek. Jak vypada dnes?

,Ja mam pekné vzpominky na toto zafizeni, a to
jednak jako syn tramvajaka, ktery mél moznost zde
priblizné v roce 1951 dva tydny pobyvat, nebo potom
v pozdéjsich letech sam jako zaméstnanec Dopravni-
ho podniku,“ sdé€luje veteran Dopravniho podniku
Jifi Cimrhakl.

Objekt ve svém nejveétsim rozkvétu poskytoval
ubytovani pro necelych 100 lidi, a to jak ve vlastni
budové, tak pozdéji i v objektu, vzdaleném ptiblizné

kilometr a nazjvaném Héjovna. Zamecek disponoval
30 pokoji, jidelnou, divadelnim salem s podiem, pozd€ji
se zfidila i vindrna. V Hajovné byly 4 pokoje, na jidlo se
chodilo lesem do Zamecku. Obé budovy byly zasazeny
do krasnych lest, plnych hub, koupéni bylo vzdalené
néco pres ptil kilometru, do blizkého Sluknova se $lo
pésky asi 1,5 km. Soucasti rekrea¢niho zafizeni byl
upraveny park s altankem, jezirko, kde byla ptiblizné
do roku 1960 umisténa chaticka a na jezirku byly k dis-
pozici 3 lodicky. Nedaleko v lese bylo lesni divadlo,
kde pravidelné v nedéli odpoledne hréli ochotnici ze
Sluknova.

Dale Jifi Cimrhakl vzpomina: ,Jelikoz travim obcas
svou dovolenou v severnich Cechach, ned4 mi, abych se
do téchto znamych mist nepodival. Dnesni skute¢nost
je otfesna. Cely objekt Zamecku je opustén a na prvni
pohled naprosto zdevastovan.*

Pfi dotazu na odboru majetku feditelstvi jsme se
dozvédeli, ze prvni pohled trochu klame. Pokoje jsou
omitnuty a v celém objektu je provedena elektroinsta-
lace spolecné s rozvodem vody. VSechna okna byla

Vzpominka na Karlovo udoli

vymeéneéna a stfecha opravena, nedokonceno je pouze
prizemi a fasada.

Pokusili jsme se ziskat néjaké informace o historii
a soucasném stavu objektu. Diky ochoté vedouci archi-
vu PhDr. Marii Jilkové a odboru majetku jsme zjistili,
Ze na misté zamecku staly dievéné ubikace italskych
délniku pracujicich na stavbé drahy. Tyto baraky po do-
konceni drahy odkoupil mistni podnikatel a preménil je
v ,lazeniské misto, spiSe vSak v misto rekreacni. Loka-
lita byla vybavena restauracnim zafizenim, pavilonem

“1
,2Modra koule“, ¢inskym pavilonem umisténym nad
rybnickem s lodickami a cetnymi altanky s lavickami
v okolnich lesich.

Pokud nahlédneme do pozemkové knihy, tak
narazime na vypis z roku 1912, ve kterém se pravi,
Ze ,,...restauraci Karltal koupil Stadtgemeinde Schluc-
kenau...“. Dalsi zprava o Karlové udoli je o Ctyfi roky
mladsi. Archivy totiz ukryvaji geometricky plan z roku
1916, ve kterém je zakreslen cely objekt (i Hajovna) tak,
jak je v pidorysu zachovan v soucasnosti.

Na Dopravni podnik ptrevedly beziplatné Karlovo
tdoli MNV Sluknov a Severoceské statni lesy. Od roku
1950 se zde zajistovala rekreace pracovnikt vsech praco-
vist Dopravniho podniku. Spravou byl povéien ZV ROH
vozovny Pankrdc, posléze zavod Elektrické drahy.

1. zafi 1963 pronajal ZV ROH vozovny Pankrac
Zamedek CSD - spravé Ustecké drahy jako odborné
ucilisté s tim, Ze v dobé letnich prazdnin bude objekt
dale slouzit pro odpocinek pracovnikti DP. Pozdéji se
o zafizeni staral Dopravni podnik - Socialni sluzby
a 1. fijna 1989 byl objekt preveden do DP SOU a VZ.

Rekreacni stiedisko za dobu své existence v Do-
pravnim podniku zazilo jen nutnou udrzbu. Tim,
ze budova je umisténa v lese, zejména na zadni Cast
pusobilo vlhko, stfecha potfebovala nutnou vyménu,
byla v roce 1990 zahdjena rekonstrukce. Mezitim se
pristavek za podiem, pfiblizné s 5 pokoji, zfitil. Po
castecnych dpravach byly rekonstrukeni prace v led-
nu 1994 zastaveny a byl zpracovan navrh na pronajem
nebo prodej. Hajenka byla jiz 1. listopadu 1993 prona-
jata soukromé osobé a v roce 2001 prodana na zakladé

vybérového Fizeni.. V inoru 1994 byl objekt Zamecek
preveden v ramci delimitace z DP-SOU na feditelstvi
Dopravniho podniku.

Tady dokumenty v podnikovém archivu konci,
ziejmé pro novéjsi doklady jesté nenastala doba na
jejich archivovani pro dalsi generace.

Podle udajt z odboru majetku je od roku 2000
objekt prubézné uvadén v nabidce rtznych realitnich
kancelaii k odprodeji. V letosnim roce byla nabidka
zvefejnéna i na internetovych strankach Dopravniho
podniku a bylo objednano expertni posouzeni trzni
ceny objektu v dané lokalité obvyklé.

Jedno je vsak fakt — kdysi ,,vlajkova lod* dopravac-
ké rekreace dnes chatra a dale se rozpada, coz doklada
fotografie, potizena v 1ét€ 2003. Je pravdou, Ze i takto
zakonzervovany a bezpecnostni agenturou chranény
objekt potiebuje investovat do oprav.

Pro porovnani prikladame fotografii z 50. let, kdy
bylo ,,Karlovo udoli“ v plném lesku.

Z podkladu Jifiho Cimrhakla
a odboru majetku zpracoval -bda-

Muzea budou otevrena v noci

Praha zaZije muzejni noc. Akce znama z mnoha
mést na zapad od nés se poprvé uskutecniv Praze. V so-
botu 5. ervna od 19 hodin do jedné hodiny po ptlnoci
se oteviou brany téméf dvacitky muzei, ktera si budou
moci navstévnici prohlédnou zdarma a navic pro né
poradatelé pfipravili bohaty doprovodny program.

Prvni ¢ervnovou sobotu budete moci navsti-
vit napfiklad hlavni budovu Narodniho muzea,

Lapiddarium Narodniho muzea, Lobkovicky paléc,
Ceské muzeum hudby, Muzeum BedFicha Smetany,
Muzeum Hlavniho mésta Prahy i s vystavou k 30 le-
tim prazského metra, Narodni technické muzeum
a ,nase“ Muzeum méstské hromadné dopravy ve
stieSovické vozovné.

Nevite, jak se do jednotlivych objekta dostanete?
Pfi Muzejni noci je odpovéd velice snadna. Dopravni

Kolik nas stal vandalismus?

Vandalismus. Slovo neustale skloriované, nebot
se s timto jevem setkdvame uz dlouhé roky. Navic
devadesata léta prinesla rozmach vandalismu, v miie
do té doby neznamé. Lorisky rok byl dalsim v fadé, kdy
jsme na odstrariovani ¢innosti vandalu vydali nemalé
prostfedky. V divizich metro a Elektrické drahy vice
nez 20 milion® korun.

Vandalismus se v tramvajovych vozech v minulém
roce projevoval standardnimi zpusoby, to znamena po-
skrabana skla a fixy Ci spreji pomalované vozy. Jedingm
novym prvkem je vylepovani samolepek s napisy, ob-

DP kontakt

razky a symboly. Vzhledem k rychlosti, s jakou se da
samolepka uvnitf i vné vozu umistit, zacind se tento
trend znacné sitit. Kvalita lepidel i laka se s vyvojem
technologii neustale zlepsuje, a proto je mnohdy ob-
tizné vandalsky vytvor dostupnymi prostfedky zcela
odstranit. K prvkam vandalismu lze pfifadit rovnéz
znecCistovani calounénych sedadel, coz maji na svédomi
prevazné nepostizitelni bezdomovci.

Na odstranéni skod po vandalech bylo v roce 2003
ve vozovnach odpracovano 6004 hodin za 1 652 687 K¢
a spotfebovan material v cené 58 007 K¢.

podnik zavede v dobé konani akce Ctyfi specialni au-
tobusové linky, které budou jezdit v okoli otevienych
muzejnich expozic a tcastniky akce svezou zdarma.
Centralnim prestupnim bodem vSech linek bude sta-
nice Staroméstska.
Nejedete prvni ¢ervnovy vikend do p¥irody? Prijd-
te stravit netradi¢né sobotni vecer a noc!
-bda-

Celkové naklady na odstrariovani vandalismu za
rok 2003 v divizi ED ¢inily 1 710 694 K¢.

Tradicné nejvétsi problémy s vandalismem jsou
v metru. Minuly rok nebyl vyjimkou, po cely rok byla
problematika vandalismu na programu dne. Na prv-
nim misté stala eliminace nasledka ¢innosti tviirca tzv.
graffiti, jejiz feseni si ve finan¢nich nakladech vyzadalo,
v ramci divize Metro, témér 19 milionu K¢. V této cast-
ce je zahrnuto 14 miliont korun uhrazenych za ¢isténi
vnitfku a vnéjsku vozu a 5 miliontt K¢ za odstrariovani
graffiti z budov a stanic metra.

Bohuzel, podobné castky budeme vynakladat
iv roce letosnim...

Z podkladu divizi zpracoval -bda-



Socialni zarizeni na obratisti Barrandov

V ramci vystavby tramvajové traté Hlubocepy
- Barrandov bylo v roce 2003 vybudovéno i socialni za-
Fizeni pro fidice tramvaji uvnitf tramvajového obratisté
Barrandov. Investorem stavby byl Dopravni podnik, in-
Zenyring zajistoval InZzenyring dopravnich staveb, a. s.,
projektovou dokumentaci vypracoval Metroprojekt
Praha, a. s., a zhotovitelem byla Subterra, a. s.

Objekt socidlniho zafizeni je zdény s ocelovou
stfechou valcového tvaru. Vnitiek je rozdélen na WC
pro zeny (dvé sedadla), WC pro muze (sedadlo a pi-
soar) a odpocivarnu pro fidice. Objekt je napojen na
elektrickou energii, vodovod a kanalizaci a je opatfen
hromosvodem. Vytapéni je podlahové topnymi kabe-
ly, vétrani je zajisténo okny a ventilacnimi mfizkami.
Vsechny zafizovaci pfedméty jsou v nerezovém pro-
vedeni. Odpocivarna pro FidiCe je vybavena stolkem,
sedackou a zasobnikem na studenou a teplou vodu.
Vnitfni stény jsou pfevazné oblozeny keramickymi
obkladackami, podlahy tvofi keramicka dlazba. Vnitini
dvefe jsou dfevéné s ocelovymi zarubnémi, okna a vnéj-

§i dvete jsou plastové. Vstupni dvefe jsou opatfeny elek-
tromagnetickym zamkem s kédovym ovladanim.

Venkovni fasada je
Stukova se silikdtovym
natérem v pruzich. Se-
verni a zdpadni fasdda
je chranéna antisprejer-
skym natérem, u jizni
a vychodni fasady jsou
vysazeny popinavé
rostliny.

Stavba dobfe zapada
domoderniarchitektonic-
ké koncepce celé tramva-
jové traté a piimo ,ladi
s pobliz vybudovanou
novou ménirnou. Svym
vybavenim a celkovym
pojetim objekt doplriuje
fadu v posledni dobé bu-

Uznani z Norska

Koncem bfezna prisel na adresu Dopravniho
podniku nasledujici dopis. Jeho odesilatelem je Vel-
vyslanectvi Ceské republiky v Norsku a v préivodnim
dopise se mimo jiné pise: ,,...zasilam vam vysttizek
z odpoledniho vydani nejvétsiho norského celostatniho
deniku ,,Atenposten® ze dne 15. biezna tohoto roku.*
Podepsan je obchodni rada velvyslanectvi ing. Jan
Hajny a my s radosti ¢lanek prelozeny z norstiny
pretiskujeme.

Praha miuzZe byt nam vSem vzorem

Kuvalita a cena by mély navzdjem byt v urcitém
pomeéru. Tohle se bohuZel nedd fict o Podniku kolejové
dopravy v Oslu (Oslo Sporveier). Zvysend nespokojenost
a ztrdcejici se duvéra vedla posledniroky k ustupu poctu
cestujicich.

Prozatimni c¢isla z minulého roku ukazuji, Ze
tato negativni tendence pokracuje. S timto po-
chmurnym pozadim signalizuji nyni Oslo Sporveier
zvySovadni sazeb. Politici turdi i naddle, Ze je nutné,
aby vice obcanil jezdilo kolektivnimi transportni-
mi prostiedky. Co se vSak déld, aby je to k tomu
stimulovalo?

-

)

Z ptipravovanych kvétnovych premiér v nasich
kinech vybirame:

FILM

Van Helsing

Film reziséra Stephena Sommerse (mimo jiné Mu-
mie a Mumie se vraci) je Casové situovan do 19. stoleti.
Svého hrdinu Van Helsinga, legendarniho lovce pfiser,
jenz se zrodil na strankach romanu Drakula Brama
Strokera, pfivadi Sommers do svéta plného zahad
a mystérii. V netinavném boji proti strasidelnym mon-
strim se Van Helsing vydava do Transylvanie, aby
premohl mocného hrabéte Drakulu a vitézstvim nad
upirem zbavil rodinu neohrozené Anny Valerious po
generace trvajici kletby. Zda se mu to podafi nebo ne,
mohou, myslim, pravidelni navstévnici kin odhadovat
uz ted.

Premiéra 6. kvétna 2004.

Diuim z pisku a mlhy (House of Sand and Fog)

Podle romanového bestselleru Andre Dubuse 111
,2House of Sand and Fog", ktery se dostal mezi finalis-
ty prestizni National Book Award, natocil debutujici
rezisér Vadim Perelman strhujici psychologické drama.
Jeho namétem je soupefeni dvou zcela rozdilnych lidi,
které rozd€luje rasa, pohlavi, nazory i kultura, v niz byli
vychovani. Kathy a Behraniho (v podani oscarovych
laureatt Jennifer Connelly a Bena Kingsleyho) vsak
spojuje pocit, Ze jsou vydédénci a touha svou zoufalou
situaci zménit. Soupefeni o dim s vyhlidkou se rychle
méni v otevienou valku plnou dramatickych zvrati, ve
které nikdo nemuze tak docela zvitézit.

Premiéra 6. kvétna 2004.

Roky jsme se krdslili vyrokem ,,Look to Norway*.
Toto se netyka sité naseho metra. Po tom, co jsem se
prdvé vrdtil — po vicero ndvstévdch — z Prahy, mi pfipadd
rozumné doporucit vedeni kolejové dopravy: , Divejte
se na Prahu!“

Prirovnd-li se nabidka kolektivniho transportu
v Praze s odpovidajicim v Oslo, pfipomind nase vlastni
hlavni mésto spis pomeéry v zemi byvalého vychodniho
bloku. Metro v Praze mad vrcholnou pfizptisobivost. Vo-
zovy park vypadd, Ze je technicky velice na vysi. Vnitiné
jsou vozy Cisté, bez opotiebovdni potahii a interiéru.

Piepocteno na dnesni kurz valut pfijde jedna jizden-
ka pro dospélé na 3,- NOK a pro déti a cestujici se slevou
na 2,- NOK. V Ceské republice se vozy stavéji, aby se daly
pouzit i napiiklad pfi sibifském mrazu. Néco pro zamys-
lent, az budeme mit problémy s neobvykle vétsimi mrazy
s nasimi italskymi vozy.

V souvislosti se zvySovdnim taxy bylo ze strany
pravdépodobnych znalcu feceno, Ze tohle jen zvysi ten
negativni spirdlovy efekt. Administrativni feditel Spor-
veier v deniku Aftenposten dne 23. unora poturdil, Ze:
., Pocitd s tim, Ze ztrati cestujici ndsledkem zdraZeni jiz-

DIVADLO D

Narodni divadlo uvede na scéné Stavovského
divadla 13. kvétna v premiéfe hru Véaclava Havla
Pokouseni. Havlav moderni Faust — doktor Foustka
(v podéani Davida Matédska) - neni soukromym bada-
telem; je soucasti instituce pecujici a dohliZejici na
utvareni vefejného minéni, nad védeckosti védeckého.
Foustka je pod drobnohledem ze strany svych kolegti
a také tato instituce — a ne mocnosti pekelné - vystavi
Foustku pokusSeni. Pfestoze hra byla napsana jako
polemika s komunistickym reZimem, absurdita total-
niho podfizeni individuality instituci je nad¢asovym
podobenstvim o excesech civilizace. Pokousenim se
dramatik Vaclav Havel vraci po 14 letech na prvni scénu
v rezii amerického reziséra Charlese Marowitze. Kromé
zminovaného Davida Matdska muzete v dalSich rolich
vidét napfiklad FrantiSka Némce, Ladislava Mrkvicku,
Vladimira Javorského nebo Evu Salzmannovou.

C HUDBA

Kvéten je pravidelné mésicem, v némaz se hlasi o slo-
vo festival Prazské jaro. Zahajovaci koncert letosniho
59. ro¢niku probéhne 12. kvétna od 20.00 hodin v Obec-
nim domé. V provedeni Symfonického orchestru hl. m.
Prahy FOK pod vedenim dirigenta Jifiho Kouta zazni
tradi¢ni tvodni program, Ma vlast Bedficha Smetany.
Veskeré podrobnéjsi informace k festivalu naleznete na
internetové adrese www.festival.cz, ale uz ted lze fici,

dovanych ¢i rekonstruovanych socidlnich zafizeni pro
fidiCe tramvaji na tramvajovych obratistich.

Jifi Elias, oddéleni dopravnich cest

technického useku feditelstvi

Foto: Petr Malik

denek“. V tom piipadeé je pfirozené ptit se, podle jakého
strategického planu Olso Sporveier pracuji.

Ddale: Jakd analyza konsekvenci byla provedena
v souvislosti s cenovou problematikou? Ve stejném
vyddni deniku Aftenposten se odpovédny vedouci Oslo
Sporveier vyjadiil: ,, Pred timto uvedenym pfizptisobenim
cen jsme neprovedli Zadné samostatné zvdaZeni cenové
trovneé, ale sledovali jsme cenové prognozy a ta doporu-
Ceni, kterd dostdvdame z rozpoctu méstskeé rady.

Tohle muize znacit, Ze politici v méstskeé radé zaujali
exklusivni misto na fidicském seddtku v Oslo Sporveier.
To, Ze politici maji ekonomickou odpovédnost za Oslo
Sporuveier je jedna véc. Otdzka ale je, s ¢im ti odborné
a provozné odpovédni konfrontovali politiky. Oslo
Sporuveier jezdi s vozy, které jsou 40 let staré a celkové
zchdatralé.

Dnes se zde jednd o bezpecnost lidi. Nadiazenym ci-
lem by mélo byt to, aby se nestdvaly vsechna ta takzvand
nestésti a skoronehody. Kdyz jsem poukazoval na systém
metra v Praze — byvald vychodoevropskd zemé — kde vse
funguje uspokojivé a kde je nécim tiplné cizim pouzivat
soukromd auta jako alternativu ke kolektivni nabidce,
musi byt néco zde u nds fundamentdlné Spatné.

Bjorn Welle-Watne,
Hovseter, denik Aftenposten

Ze se navstévnici jednotlivych koncertti Prazského jara
mohou tésit napfiklad na jedno z nejstarsich svétovych
symfonickych téles Gewandhausorchester Leipzig v Cele
se soucasnym S$éfdirigentem Herbertem Blomstedtem,
pravdépodobné nejvétsi pianistickou hvézdu soucasné
svétové hudebni scény newyorského roddka Murraye Pe-
rahiu nebo japonsky Nagoya Philharmonic Orchestra.
A par dalsich hudebnich akci z jiného soudku
vezmeme jako obvykle ve stru¢ném piehledu. V ttery
11. kvétna se ve velkém séle Lucerny bude slavit 35 let
existence country skupiny FeS§aci. Avizovano je mnoho
hostt z fad byvalych ¢lent a pratel kapely a tak se ve
veceru, moderovaném pochopitelné Petrem Novotnym,
objevi napfiklad Jindra Malik, Hana Horecka, Josef Mla-
dy, Josef Alois Nahlovsky, Pavel Briimer se skupinou
Cadillac, Tomas Linka se skupinou Pfima linka, ale tfe-
ba i Zdenék Izer, FrantiSek Ringo Cech, Jakub Trasak,
skupina Patrola s Robertem Papouskem a dokonce pry
i Josef Vojtek z kapely Kabat. Z veli¢in svétové popular-
ni hudby pfivita nejprve T-Mobile Arena na Vystavisti
17. kvétna poprvé na koncertni zastdvce v Cechach
zpévaka Petera Gabriela, 19. kvétna znovu v T-Mobile
Arené vystoupi skupina Jethro Tull a 22. kvétna pro
zménu zas ve velkém sdle Lucerny némecti legendarni
pionyfti elektronické hudby, skupina Kraftwerk. Za
zminku stoji urcité také dalsi dvé akce (opét ve velkém
sale Lucerny) - 15. kvétna koncert britské kapely Ma-
rillion a 27. kvétna vecer ke ,,4. narozeninam“ domaci
skupiny Monkey Business. -mis-
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SKOLNI STRIPKY

Ministryné skolstvi
vyznamenala pedagogy
T4 Pii  prilezitosti
Dne ucitelti obdrzelo
25 Ceskych pedagogu
Medaili MSMT . a II.
stupné. Mezi ocené-
nymi byl i Mgr. Miro-
slav Sura, dlouholety
pracovnik nasi skoly,
ktery obdrzel Medaili
II. stupné za dlouho-
letou vynikajici praci.
Mgr. Sura patii mezi
nase $pickové kantory,
od roku 1980 vychoval
jiz dlouhou fadu zakd,
zejména oboru autome-
chanik. Automobilovy
obor patii nejen k jeho
praci, ale i k jeho velké

Zivotni lasce. Umi zaky zaujmout a nadchnout pro obor,
ale i novinky, kterych je v dynamicky se rozvijejicim
automobilovém oboru stéle dost, se staly jeho zasluhou
nedilnou soucasti vyuky.

Ministryné skolstvi JUDr. Petra Buzkova ocenénym
pedagogum osobné poblahopréla a podékovala za dlou-
holetou zasluznou ¢innost. Poprvé mezi
vyznamenanymi pedagogy byli i dva
zastupci soukromych skol. Pfi nefor-
malni casti setkani, kde nechybélo ani
malé pohosténi, setrvala ministryné se
sklenkou sektu s ocenénymi pedagogy
v pratelském rozhovoru, kde projevila
opravdovy zajem o jejich praci.

Toto ocenéni je zavazujici pro
dalsi roky préace nejen pro samotného
Mgr.Suru, ale i pro celou nasi skolu.

Jarni sportovani

Jarni sportovni sezona zacala. Nasi
zaci se pravidelné zucastnuji hokejba-
lovych turnajd, turnaju v malé kopané,

DOSLO DO REDAKCE

Poznamky k ¢lanku ,,Rozvoj MHD v Praze
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Laicka tvaha kolegy Janace v dubnovém DP-KON-
TAKTu mne ptivedla k sepsani nasledujici ivahy, ¢i spi-
se k vyjadfeni osobniho nazoru, ktery vychazi z mych
poznatk a studii prazské dopravy za necelé Ctvrtstoleti.
Pro pfipomenuti, autor se zamyslel nad rozvojem MHD
v Praze, zejména nad vystavbou novych tramvajovych
trati. Ve shod¢€ jsme urcité v otazce rozvoje metra.
U rozvoje tramvajovych trati jiz méné€. Potfeba je sa-
moziejmé také rozvijet integrovanou Zeleznici a nova
linka Roztoky - Liberi budiz prvni vlastovkou.

V soucasné dobé stale probiha boj o zakaznika,
zejména pak o udrzeni zakaznika v nasich dopravnich
prostfedcich. Z toho divodu obnovujeme vozovy park,
zavadime preferenci tramvaji, mdme program kvality
sluzby a predevsim probiha rozvoj infrastruktury. Pro-
blém hluku a zastaralosti vozového parku tramvaji trva,
ale je vidét, Ze i zde dochazi k pozitivnim zménam:
modernizované vozy T3 R.P rychle pfibyvaji, ocekava
se zcela novy nizkopodlazni viiz Skoda a pFipravuje
se vyrazna modernizace vozi KT8D5. Kolejova vozi-
dla principialné maji delsi zivotnost nez nekolejova.
Tramvaj T3 vcelku samoziejmé prezila nékolik generaci
autobust, konkrétné RTO, SM 11, B731, B931, B951
a Citybus. Autobus SM 11 se b&Zné& vyfazoval po 3esti
letech v zoufalém technickém stavu. Pfirovnani je po
ruce, tramvaje T6A5 z posledni dodavky jsou nyni
pravé tak staré...

O tom, Ze ve vztahu centrum - okraje mésta je
MHD duspésna, neni pochyb a je to vSeobecné zazito.
Boj o zdkaznika se vSak vytrvale pfesouva do stfedni-
ho a vnéjsiho pasma mésta, do tangencidlnich vztahd.
Bohuzel pravé tam dochazi k nejvyssimu narustu in-
dividualni automobilové dopravy. Kde jezdi tramvaje
a metro, je to jesté dobré, ale tam, kde jsou k dispozici
pouze autobusy, je situace mnohem horsi. Pro¢? Ve
stfednim pasmu meésta jsou tramvajové traté vesmeés
na vlastnim télese. Vyhrazené pruhy pro autobusy jsou
zFizeny zatim jen v nepatrné mive. Alespon dva prikla-
dy, kde jsou autobusy velmi hendikepovany. Z Jizniho

v er b4 (]
Déji se véci!

Po Marsu pochoduji dva pozemsti roboti a posilaji
na nasi maticku Zemi ohromné informace. Byla obje-
vena desata planeta nasi slunecni soustavy. Genetika
je tak rozjeta, Ze hrozi nebezpeci (ta hriza), ze nékdo
naklonuje ¢lovéka!

Zivot se vétsinou skldda ze viednosti, do prace se
musi, tak jsem Sel vozit lidi po Praze. Bylo nevlidno,
cely den prselo, byla zima. Nase technika na to citlivé
reagovala. Celkem Sest elektrickych vyhybek na mé

celou sménu $pasovné mrkalo a ani je nenapadlo se
odblokovat. Nezbylo, nez chodit pfehazovat ru¢né.

DP kontakt

Mésta lze cestovat sice metrem, ale jsou tam také dvé
velmi silné autobusové stopy na Spotilov a pies Kosik
do Hostivare. Obé jsou velmi vazné postizeny dopravni-
mi zacpami po vétSinu dne. O pravidelnosti linky ¢. 213
védi na Jiznim Mésté své. Priajezd ze Spofilova pres
Bohdalec na Zelivského je vice nez svizelny. Soub&z-
né jedouci linka 11 v oblasti Chodovské tyto problémy
nemd, bohuzel vSak kondi na zéprazi sidlisté Spofilov.
Vedeni tramvajové dopravy v relaci Jizni Mésto - Spo-
filov - Vrdovice - Zelivského by tyto problémy odstra-
nilo. Je to drahé feseni, le¢ zatim se o tom ani pfilis
neuvazuje. Jesté horsi situace panuje v relaci Opatov
- Kosik - Hostivaf. Ulice K Horkam a Prazska jsou
trvale pfetizeny automobilovou dopravou a situace
se nevratné zhorsuje. Nésledny interval autobusu je
zde rano mirné pod 2 minuty, odpoledne o néco vice.
Autobusy Casto pracuji na hranici své kapacity. Jizdni
doba linky ¢. 122 v iseku Hostivaiskd - Donovalska je
sice 8 minut, ale realita muze byt i vice nez trojnasob-
na. Navic nelze v postiZené relaci uvazovat o vyhrazeni
jizdniho pruhu pro autobusy. Zadné nové silnice se
v oblasti ani velmi vyhledové nepfipravuji. I ve sméro-
vé relaci Praha 11 (Jizni Mésto) — Praha 10 (Zahradni
Mésto) by byla nova tramvajova trat dobrym fesenim,
i kdyz technicky slozitym. Nabizeny trolejbus problém
ucpanych silnic bohuzel viibec nefesi, v tomto kritériu
je stejny jako autobus.

Na Barrandové jiz bylo mozné se presvédcit, ze dob-
fe navrzend moderni tramvajova trat oslovi i automobi-
listy a zacnou s nami jezdit. Narust poctu prepravenych
0sob je nezpochybnitelny. Vhodné doplnéni tramvajové

Vazena redakce,

dovoluji si reagovat na ¢lanek pana mgr. Martina
Koliase, ekologa divize Autobusy, v DP-KONTAKTu
¢. 3/2004 , Tfidéni odpadu v divizi Autobusy“. Neza-
pomnél pan kolega pfi kladném hodnoceni své prace
na kancelare divize Autobusy Na Bojisti? Jiz delsi Cas

Dohromady jsem tak za sluzbu ucinil devétkrat. Vy-
sledkem byla ryma jako tram. Jestéze vedle genidlnich
objevu existuji i banality jako kapky do nosu. Po dvou
dnech aplikace Sanorinu jsem se opét mohl naplno
radovat z véci epochalnich.

V nejlidnatéjsi muslimské zemi, Indonésii, zavladlo
zdéseni. ProskoCily zpravy o tom, Ze na jejich tizemi byli
zjisténi Husité! Urady viech stupriti okamzité zacaly
vyvijet hore¢nou Cinnost, aby zjistily pravy stav véci.
Samoziejmé vyslo najevo, Ze se jedna o novinarskou
kachnu. Na celém tzemi nebyl Husita zjistén ani jedi-
ny! Zklidnén jsem vyrazil s tramvaji do predvelikono¢ni
Prahy. A dély se véci!

florbalovych pfebort a nase trabanty se pravidelné
objevuji na tratich Trabantkrosu. Momentalné jsou
pro soutéz pripravovany 3 vozy a nas tési, ze zaci
(pochopitelné diky mistrum odborného vycviku) jsou
ochotni pro svého ,,konicka“ obétovat i vikend.

-sou-

sité pfinasi i dalsi zdkazniky na stévajicich tratich, dfive
témé¥ prazdné tramvaje na lince 12 od Smichovského
nadrazi do Hlubocep jsou jiz minulosti. Tady se da
hovofit o jasném synergickém efektu.

Zavérem poznamku k obsluze centra pomoci
,pidibust®. Jejich smysl prezentuje linka 291 vice nez
dokonale, tj. obslouzit odlehlé nepfistupné konciny
s pomérné malou poptavkou. Jisté i po zavedeni linky
¢. 291 nalezneme v Praze dosti odlehla mista, kterd by
si takovou dopravu zaslouzila. Urcité i nékteré stavajici
linky by mohly byt vedeny, alespon ve velké ¢asti spoju,
timto typem vozidla. Pf¥ikladné linky ¢. 116, 216, 245,
256. O vikendech jisté i linka 148 (pfi krat$im interva-
lu) ¢i nékteré uhfinéveské linky. Interval midibusové
linky vedené v centru napfiklad v dseku Italska - Mu-
zeum - Mustek - Prasna brana - Namésti Republiky
by patrné musel byt nékde na pomezi 1 az 2 minut, pro-
toze kazdy by se rad svezl z Mustku nahoru k Muzeu.
Tam by tézko $lo uspét s intervalem 15 minut. Chodit
po Vaclavském namésti do kopce z Mustku k Muzeu
denné za kazdého pocasi si bylo mozno vyzkouset
po povodnich a rozhodné to nebylo nic pfijemného.
V souvislosti s dopravni obsluhou centra se v ¢lanku
objevila i Viden a jeji autobusovy provoz v prostoru
chramu sv. Stépana a okoli. Proplétaji se tam velmi
poutavé linky 1A, 2A a 3A, ale nepfehledné. Turisté
neznali situace netusi, kam autobus pfesné pojede,
coz u kolejové dopravy lze odhadnout prece jen lépe.
Atraktivni koSicka korika projizdéjici celym centrem
pusobila mnohem lepsim dojmem.

Pokud byl ¢lanek kolegy Janace hozenou rukavici
do diskuze na téma rozvoje prazské MHD, tak doufam,
ze polemickych pfispévku se sejde mnohem vice a po-
nesou se v seridoznim a tvarc¢im duchu. Myslim, ze je
opravdu o ¢em diskutovat, byt rozsah tématu vyrazné
presahuje samotny Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy, akciovou spolecnost.

Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

se snazim pfijit na to, pro¢ zde neni umoznéno t¥idéni
odpadu, ale stale nic.
Z4adam, aby mi na pracovisti byly dany moznosti
k ochrané zivotniho prostfedi vyplyvajici za zakonné
povinnosti.
Ing. Veronika Vesela,
divize Autobusy

K feseni se nam naskytaly dopravni situace, které
spiSe pfipominaly bitvu na Moravském poli ¢i v Kur-
ském oblouku. Zkusil jsem si zahrat takovou hru:
tfi predvelikono¢ni dny jsem pocital policisty, ktefi
nam pomahali Fesit nase bitevni situace. Dopracoval
jsem se k Cislu, které se presné krylo s po¢tem Husitu
v Indonésii.

K tomu je tieba dodat, Ze tyto tfi dny pfilis nevybo-
Covaly z ramce naseho kazdodenniho vykonu sluzby; co
se pomoci policie tyce, nevybocovaly viibec.

Takze kolegyné a kolegové - vzhuru do dalsich
bitev!

Vladimir Styblo, fidi¢ vozovna Vokovice



Duchodova problematika

Pfinasime vam dalsi otazky a odpovédi z diucho-
dové oblasti.

Bude se mi zapocitavat pro narok na starobni
duchod, kdyZ jsem méla 2 déti - dvojcata, ale jedno
zemftelo po 2 mésicich?

Ndrok pro stanoveni vékové hranice se bude zapo-
Citdvat pouze za jedno dité, pokud by dité zemielo po
uplynuti 6 mésicti od narozeni, povazuje se podminka
jeho vychovy pro urceni diichodového véku Zeny za
splnénou.

Presluhuji vice jak 5 roku, o starobni duchod
jsem si nepozadal a stale pracuji na procenta. V dub-
nu jsem ovdovél. Budu mit narok po manzelce na
vdovecky duchod, kdyZ ona jesté pracovala a narok
na jeji duchod by vznikl aZ v roce 2005? Mohu dosah-
nout néjakého maxima dichodu? Myslim tim duchod
starobni vcetné presluhovani, pfipadné jesté duchod
vdovecky.

Ndrok na vdovecky diichod budete mit po vasi man-
Zelce bez ohledu na to, zda jiZ pobirala ¢i nepobirala
starobni diichod. Vdovecky duchod budete pobirat po
dobu trvdni vaseho pracovniho poméru plny (plny vdo-

MY ODPOVIDAME

vecky znamend 50 % vypocteného duchodu manzelky)
do té doby, nez si pozdddte sdm o starobni duchod. Pak
budete pobirat diichody dva — starobni a vdovecky, kte-
1y pfi soubéhu bude cinit polovinu dosud vypldceného
vdoveckého diichodu. Pevnd cdstka 1310 K¢ ndleZi pii
soubéhu duchodi pouze 1x.

JiZ v minulych ¢islech DP-KONTAKTu jsem se zmi-
fiovala, Ze horni hranice u duchodu jiz nejsou. TotéZ
plati u soubéhu dvou diichodu (starobni + vdovsky,
invalidni + vdovsky, cdstecny invalidni + vdovsky a po-
vymeéry) neprevzal.

Pobiram vdovsky diichod po svém manzelovi. Po-
kud uzaviu nové manzelstvi, pfijdu o tento dichod
nebo se mi bude kratit?

Uzavienim nového manZelstvi ndrok na vdovsky
duchod zanikd. Vdové vsak ndleZi jednordzovd cdstka
ve vy$i 12 mésicnich spldatek vdovského duchodu, na
ktery vdova méla ndrok ke dni zdniku ndroku na vdov-
sky duchod. Totéz se vztahuje i na vdovce a vdovecké
duchody.

I nadale plati, mate-li zdjem o vypocet vaseho
budouciho dichodu pro rok 2004 a dale, pripadné
i o prepocet jiz vyméfeného diuchodu, muzete se

obratit na zaméstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy
po predchozi telefonické domluvé. Pokud budete mit
rocni hrubé vydélky od roku 1986 do roku 2003, véetné
vyloucenych dob (nemoci a podobné), a celkovou dobu
vaseho pojisténi, lze dichod vypoditat s presnosti na
1 korunu. Celkovou dobu pojisténi najdete na ,,Vypisu
pojisténych dob“ od Ceské spravy socidlniho zabezpe-
Ceni v Praze 5, K¥izova 25, ktery byste méli obdrzet na
vasi adresu 1 az 2 roky pred datem vzniku naroku na
starobni duchod. Nemate-li tento vypis, je tieba znat
celkovou dobu pojisténi od skonceni povinné skolni
dochézky, tedy pred 18. rokem véku, do data zadosti
o dichod. Predbézny vypocet vam pak bude slouzit pro
pripadnou kontrolu se skute¢né pfiznanym diichodem
od Ceské spravy socidlniho zabezpeceni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
feditelstvi. Najdete nas v budové Dopravniho podni-
ku, Praha 9, Sokolovska 217/42, 5. patro, ¢islo dvefi
553, (pfimo u stanice metra B - Vysocanska). Telefon
296 19 33 61.
Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

ZvysSeni limitu (zdanitelnych prijmi) pro podavani danového piiznani od roku 2004

Nové je povinen podat danové ptiznani kazdy, jehoz
rocni piijmy, které jsou predmétem dané, presahly cast-
ku 15 000 K¢. Dosud byla tato hranice 10 000 K¢. Danové
ptiznani ovsem musi podat i ten, jehoz rocni pfijmy sice ne-
presahly hranici 15 000 K¢, ale vykazuje dariovou ztratu.

Poplatnik s pfijmy ze zaméstnani

Pokud méa zaméstnanec pouze prijmy od svého hlav-
niho zaméstnavatele, nemusi podavat danové priznani
za podminky, Ze u svého zaméstnavatele neuplatiuje

odecet turoku z hypotecniho uvéru, podepsal na prislusné
zdanovaci obdobi prohldseni k dani a zaroven nema jiné
prijmy nove vyssi nez 6 000 K¢ za rok. Dosud byla hranice
4 000 K¢ za rok.

Jinymi pfijmy se rozumi pfijmy z podnikani, z prona-
jmu, ostatni jednorazové prijmy a pfijmy z ptilezitostnych
Cinnosti, které nejsou osvobozeny od dane.

Dariové osvobozeni tzv. piilezitostnych piijma

Od dané jsou osvobozeny prijmy z ptilezitostnych

¢innosti nebo z ptilezitostného prondjmu movitych véci,
veetné piijmu ze zemédélské vyroby, ktera neni provo-
zovana samostatné hospodaficim rolnikem. Tyto pfijmy
jsou nove osvobozeny do vyse 20 000 K¢ rocné. Dosud se
jednalo o limit 10 000 K¢.

O prilezitostné pfijmy se bude napfiklad jednat v pii-
padé sezonniho prodeje ovoce a zeleniny nebo pfijmu za
jednorazovy cizojazycny preklad.

Ing. Alena Varikova, oddéleni dani feditelstvi

O nejvetsi ., svincik® nejen v Praze 10
J J

V 6. Cisle ¢trnactideniku ,Praha 10“ z 22. bfezna
2004 se na prvni strané dole piSe o ,,nejvétsim svinéiku
na Praze 10“. Zminéno je okoli metra Strasnickd a tram-
vajova zastavka Prubézna s podzemnim WC. Tato zprava
nam radost asi prili§ neudéla. Zastavme se na Prubézné.
Pred davnymi léty zde skute¢né fungovalo podzemni WC.
Ono tam asi stéle je, koneckoncti pro nékoho se silnym
Zaludkem by nahlédnuti do téchto prostor bylo jisté velmi
podnétné. Co tam vlastné nyni je? Nejméné 20 let je tento
prostor zcela nepfistupny. Schodisté jsou zakryta drevem
alepenkou. Zéklop se ob¢as misty propadne. Pod nim lze
jen tusit mnozstvi odpadku a necistot. Vstupni branka je
zavarend. Stav objektu v€etné ¢ekarny je notné zanedba-
ny, zejména v porovnani se zanovni ¢ekdrnou v protismé-
ru. Co s timto mistem, dfive asto oznacovanym vyrazem

,U hajzlu“? Snad nejlépe likvidace objektu a nahrazeni
prosklenou ¢ekdrnou s informacni vitrinou. Zachody zde
jiz neni tieba obnovovat, protoze nékolik krokt odsud je
moderni a funkéni WC ,ve sloupu®. Rovnéz par strom-
ki a parkova tprava by véci velmi prospély a nemuseli
bychom se za toto misto ani trochu stydét.

Mozna, ze by stalo za Gvahu se zamyslet nad nejvét-
$im ,,svinéikem® v mistech, kde jezdi Dopravni podnik.
Velmi nep€kny stav byl ke spatfeni v obratisti Koleje
Jizni Mésto na jafe minulého roku. Rozbitd vozovka
a nekonecné odpadku v okoli muselo odpudit kazdého
pripadného cestujictho. Mozna, Ze se stav v této odlehlé
a malo vyuzivané smycce od loniska zlepsil. Na zchatra-
1ém Dlabacové se nastésti nejezdi s cestujicimi, ale i tak
to neni hezka vizitka. A do tfetice — obratisté tramvaji

Ndédrazi Branik. Od prodlouZeni tramvajové trati do
Modfan vyznam tohoto uzlu vyrazné poklesl. Rovnéz
prestup z vlakt do tramvaji je podstatné mensi nez dfive.
Velkorysé pojeti dopravniho uzlu z konce padesatych let
dosluhuje. Nejde jen o zbidaceny stav charakteristického
zakryti ndstupist, ale i o stav dispecerské pozorovatelny
na stfesSe socialniho zafizeni a celého tohoto objektu.
Dlouha léta nenatfené zabradli, torzo odjezdového
informaéniho systému, zbytky fizeného pohybu cestuji-
cich arozpadlad bedna s plesnivym naradim a posypovym
materidlem na konci nastupist jen dokresluji opusténost
tohoto dfive sympatického mista. Doufejme, Ze i zde se
dockdme zlepSeni. Vzdyt i tak nevdbnd tramvajova
obrati$té jako Cernokosteleckd ¢i Harfa se zménila
k nepoznani. -jas-

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

Zcela béznym a stale Castéji uzivanym obratem
-inastrankach DP-KONTAKTu - se stal vyraz ,,medial-
ni realita®. Zda se, ze tato realita je jakysi druhy svét,
ktery je clovek pocatku 21. stoleti nucen sdilet spolecné
se svétem své bézné reality. Realita tvorena médii je
nezridka barevnéjsi a atraktivnéjsi nez nas kazdodenni
svét (proto v ni s takovou oblibou pobyvame), ma vsak
takeé své stinné stranky, které jsme si zvykli oznacovat
jako ,medialn€ nafouknuté bubliny®, ,medialni hry“ ¢i
,medializované problémy*“. O kladech i zaporech svéta
médii bude dnesni dil objevovani zajimavych interneto-
vych mist. Podivame se na stranky, jez mapuji ¢innost
médii a na to dobré i Spatné upozornuji.

Pokud chcete mit permanentni piehled o tom, co
se déje na domaci medialni scéné, vénujte pozornost
adrese www.ceskamedia.cz. Tento server se specia-
lizuje na prebirani zprav s medidlni tématikou ze vsech
dostupnych zdroju (deniky, casopisy, internetové ser-
very atd.). Zajemci tak maji k dispozici v nasich pomé-
rech ojedinélou databazi, ktera se kazdy den rozroste
az o nékolik desitek novych clanku. Kazdodenné€ se zde
také objevi nekolik novych glos a nazoru stran ceskych
médii a jejich ¢innosti. Ponékud uzsi, nicméné kvalitni

prehled o tom, co hybe domdci Zurnalistikou a médii,
naleznete na adrese www.mediar.cz. Stranky, které
pripravuje Centrum pro média ve spolupraci s Kated-
rou zurnalistiky prazské Fakulty socidlnich véd, jsou
v této podobé v provozu teprve nékolik tydnii, presto
si jiz mnohé navstévniky ziskaly svym obsahovym
zpracovanim a zajimavymi rubrikami.

S Katedrou zurnalistiky FSV jsou nepfimo spoje-
ny i dalsi interesantni stranky www.louc.cz. Jejich
autorem je Milan Smid, jenz pravé na této katedte
prednési. Od Louce éekejte néco jiného nez od Ces-
kych médii a Mediare — neprinaseji aktualni prehled
udalosti, ale drobné poznamky obcasného charakteru
i delsi a hlubsi ¢lanky s medialni tématikou. Na své si
zde prijdou zejména ti, kdo se zajimaji o problematiku
domaciho a zahranicniho televizniho vysilani. Jim lze
ostatné doporucit také kvalitni server RadioTV, sidlici
na eponymni adrese www.radiotv.cz.

Pii patrani po informacich o médiich a lidech s nimi
spojenych nemusime ziistavat pouze v Cechach, vzdyt
jedinou hranici, jiZ je pfi cestovani internetem nutné
prekonat, je znalost cizich jazyku. Jeden cizi jazyk pri-
tom u nds zvladame vsichni - slovenstinu. A prave na

Slovensku letos vznikly dva zajimavé servery vénované
medidlni problematice. Prvni z nich se jmenuje Media-
portél a najdete jej na adrese www.mediaportal.sk.
Podobné jako Ceska média i Mediaportal se zaméfuje
na shromazdovani aktualit z medialni scény. Vedle toho
zde prichozi naleznou také fadu zajimavych komentaru
nebo medidlni slovnik. Druhy slovensky specializova-
ny medialni server vznikl v poloviné letosntho dubna
a navstivit ho muzete na adrese www.medialne. sk.
Neni tak Casto aktualizovany jako konkurencni stranky
Mediaportalu, jeho prednosti je vSak skute¢nost, Ze ne-
prebira clanky odjinud, nybrz publikuje vlastni.
Média nejsou dnes pouze prostiedkem komuni-
kace, ale taktéz zdrojem nemalych pfijmu. Chcete-li
nahlédnout do zékulisi ¢eského medialniho byznysu,
navstivte webové stranky asopisu Média a Marketing
www.mam. cz nebo internetovou verzi ¢asopisu Stra-
tegie www.istrategie.cz. Doporucit lze zejména
ty prvné jmenované: vedle novinek ze svéta reklamy
a marketingu se muzete probirat nepfebernym mnoz-
stvim dat o nakladech a ctenosti Ceskych novin a ca-
sopisd, o sledovanosti televiznich stanic, navstévnosti
kin, prodejnosti hudebnich nosict atd. -ms-
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37. cast
Zabéhlice

Néktera mistni jména se v Praze vyskytuji dvakrat.
Patii mezi né€ naptiklad Zabéhlice. Poprvé jsme o obci
tohoto jména psali v prvnim dilu Prazského dopravni-
ho zemépisu v kapitole o Zbraslavi, k nizZ dnes patfi.
Tato kapitola je vénovana druhym, mozna znaméjsim
Zabéhlicim, které jsou nyni rozdéleny mezi Prahu 4
a Prahu 10.

Jméno Zabeéhlice podle jazykovych odborniki vyja-
dfuje osadu lidi, kteii se zabéhli, tj. skryli v udoli Botice.
Podobné jako nékteré jiné byvalé obce dnesni Prahy,
i Zabéhlice se pripominaji poprvé v zakladaci listiné
vysehradské kapituly, kterd se vaze k roku 1088, i kdyz
pochéazi az z 12. stoleti. Jeden ze zdejsich dvort vlastnila
kapitula, dalsi pak patfil ceskym panovnikum a jiné

Po reorganizaci spravniho rozdéleni Prahy v roce 1949
Zahradni Mésto, MaleSice, Hostivar a Staré Strasnice
vytvorily Prahu 10 a VrSovice, vlastni Zabéhlice a nové
i ¢ast Michle tvorily Prahu 13. V roce 1950 uz na kata-
stru Zabéhlic zilo 10 a pul tisice lidi.

V roce 1960 se vlastni Zabéhlice spole¢né se
Zahradnim Méstem staly soucdsti Prahy 10, zatimco
Spoftilov a Roztyly ptesly pod obvod Praha 4. Sedesata
1éta 20. stoleti poznamenala katastralni izemi Zabéh-
lice dalsim velkym stavebnim rozvojem. V letech 1961
az 1967 byla postavena sidlisté Spotilov I a II s 3671
byty pro 12 850 obyvatel (Castecné rozsitené o 331 bytu
v letech 1976 az 1979). V letech 1963 - 1968 byla posta-
vena sidlisté Zahradni Mésto-vychod pro 10 800 obyva-
tel a Zahradni Mésto-zapad pro 6400 obyvatel. Diky
tomu v roce 2000 na tzemi Zabéhlic bydlelo 33 284

dvory byly soukromé. Neni
tedy divu, ze i v dalSich
staletich se v Zabéhlicich
vystfidalo nebyvale velké
mnozstvi majitelt. Z dlou-
hého seznamu jmen pfipo-
mernime z téch znaméjsich
alespon rod Lazanskych
¢i Julia Jindficha, vévodu
saského a vestfalského.
Vycet viech drZitelti se ]
vymyka z tcelu Prazského

51
dopravniho zemépisu. Po g_
prijeti obecniho zakona

v roce 1849 se Zabeéhlice

ZABEHLICE

» g

obyvatel, z nichz 14 718
prisluselo k méstské casti
Praha 4 (205 ha) a 18 566
ku Praze 10 (363 ha).
Dopliime jesté, Ze Roztyly
byly v posledni ctvrtiné
"\] 20. stoleti zbofeny.
Zakladni spojeni Za-
béhlic s Prahou pfedsta-
vovala okresni vrsovicko-
-zabéhlicka silnice kolem
Bohdalce. Cast z ni jiz
zanikla. Kromé toho exis-
tovala silnice pfes Prace do
Hostivare (dnesni Pracska)

A5

staly samostatnou obci,
ktera méla v roce 1843 celkem 672 obyvatel. Kromé
vlastnich Zabéhlic se soucasti nové obce stala také
osada Prace, kterd za své pojmenovani vdéci bud sku-
tecnosti, ze zde bydleli lide, kteit se umeéli prdt, nebo
se veénovali prani odévii. Nejstarsi pisemna zminka
o Pracich pochazi z roku 1352. Také zde se vysttidalo
mnoho vlastniki, kupodivu jinych nez v nedalekych
Zabéhlicich. Tteti viznamnou casti obce Zabéhlice
byly Dolni a Horni Roztyly, dolozené prvné v roce
1185 jako majetek vySehradské kapituly. Také zde se
stfidali rtizni majitelé a teprve v roce 1813 se Roztyly
staly soucasti zabéhlického statku, kdyz je koupil jeho
tehdejsi drzitel Jakub Wimmer.

Na pocatku 20. stoleti zilo v samotnych Zabéhli-
cich 1688 obyvatel, v Dolnich Roztylech 163, v Hornich
Roztylech pouhych 10 lidi a v Pracich 181. Zabéhlice
a Prace patfily farou k Hostivari, kde byla i posta, Roz-
tyly ptislusely k fafe michelské a k posté v Krci. Cela
obec prislusela k vinohradskému politickému okresu
a k vrSovickému soudnimu okresu. Zabéhlice byly
typickou zemédélskou obci - bylo zde 8 velkostatkd.
V Zabeéhlicich a Pracich byvaly pivovary. Zajimavou
historickou chranénou pamatkou je pracska dvoupa-
trova sypka (snad z roku 1771). V obou nékdejsich
vesnicich se dochovaly zamecky — zabéhlicky z druhé
poloviny 17. stoleti a praésky z roku 1705. Nejvy-
znamnéjsi zab€éhlickou pamatkou je kostel Narozeni
Panny Marie, puvodné romansky z prvni poloviny
12. stoleti (postaveny tehdy v kralovské casti vsi), pte-
stavény goticky ve druhé poloviné 14. stoleti, pak jesté
v 18. a 19. stoleti.

Po pripojeni ku Praze se Zabéhlice staly soucasti
Prahy XIII, ke které jesté pattily VrSovice, Strasnice
a Hostivar. V prvorepublikovém obdobi zaznamenaly
Zabéhlice znaény rozvoj a byly zde postaveny i domy
vyslovené méstského charakteru. Na zabéhlickém kata-
stru vznikly kromé malé kolonie Trnkov také dveé velmi
vyznamné rozlehlé vilové ctvrté - v letech 1924 - 1929
Sporilov avletech 1929 - 1937 Zahradni Mésto. V bliz-
kosti Zahradniho Mésta vyrostla v roce 1937 tovarna
na pneumatiky Michelin, dnesni Mitas.

V roce 1946 prisly pri velké reorganizaci katast-
ralnich hranic na tizemi Prahy Zabéhlice o ¢ast svého
teritoria (naptiklad o ¢ast Skalky). Vladnim nafize-
nim z 21. fijna 1947 byla Praha nové rozdélena na 20
meéstskych obvodu, pricemz vlastni Zabéhlice véetné
Roztyl spolec¢né s Vrsovicemi tvorily i nadale Prahu
XIII, zatimco Zahradni Mésto (neslo o samostatné
katastralni uzemi), Hostivat a Staré Strasnice vytvo-
fily Prahu XX. Byl to prvni pfipad v Praze, kdy bylo
katastralni izemi rozdéleno mezi vice obvodu. Od té
doby je katastralni tzemi Zabéhlice trvale rozdéleno.
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asilnice do Starych Strasnic
(dnesni v Korytech). Ackoliv se okraje tizemi Zabéhlic
dotykala od roku 1882 mistni draha Nusle - Modfa-
ny, neméla pro obec zadny prakticky vyznam. Teprve
vynosem ministerstva Zeleznic z 12. Cervna 1934 byla
zfizena na této trati zastavka Sporilov, ktera se nachaze-
la zhruba v mistech, kde dnes Sliacska ulice mimourov-
nove kiizi zelezni¢ni koleje. Tehdy ale byla modfanska
lokélka v jiné vyskové urovni. Zastavka zanikla patrné
az v souvislosti s prestavbou traté od 15. srpna 1960.
Dnes zeleznicni koleje vedouci pres zabéhlické tizemi
nemaji pro osobni dopravu vyznam.

Zabéhlice se velmi brzy po svém pripojeni ku Pra-
ze staly predmétem podnikani v autobusové dopraveé.
Uz v roce 1924 je v Zabéhlicich dolozena autobusova
linka soukromé Autodopravni akciové spolecnosti,
ale schazi o ni jakékoliv blizsi informace. Ptesto (Ci
snad pravé proto?) se Elektrické podniky do Zabéhlic
rozhodly zavést vlastni autobusovou linku. Do historie
se zapsala od 21. ervna 1925 pod pismenem A jako
prvni moderni prazska méstskd autobusova linka.
Spojovala Zabéhlice (dnesni zastavku U Lipy) s vrso-
vickym Cechovym naméstim, kde se pfestupovalo na
tramvaj. Pozdéji (v roce 1929) byla linka A prodlouze-
na az do stiedu Prahy, ¢imz Zabéhlice ziskaly velmi
kvalitni, i kdyz proti tramvaji ponékud drazsi spojeni.
Na druhé strané byla 14. zari 1930 linka prodlouzena
do Hostivafie, ¢imz dostala autobusové spojeni také
osada Prace.

Autodopravni spolecnost ziskala 2. inora 1927
koncesi na autobusovou linku v trase Vrsovice
- Chodov - Pruhonice, ktera zastavovala na rozcesti
u Chodovské ulice a predevsim na Spofilové, kde zacala
vznikat jiz zminéna vilova zastavba. Od 1. biezna 1928
mohli Zabéhlicti dochazet do Michle k Chodovské ulici
na tramvaj, ke které byla od 14. prosince 1928 zavede-
na docasné autobusova linka K obsluhujici Spoftilov,
kde koncila na severnim okraji Roztylského namésti.
Od 12. fijna 1929 byla tramvajova trat prodlouzena
Chodovskou ulici az na okraj Spofilova, ¢imz tramvaje
pronikly az na zabéhlicky katastr. Linka K byla nejdiive
zkracena, ale nakonec pro nepatrné vyuziti na nékolik
set metru zkracené trasy zcela zrusena.

Také Zahradni Mésto se dockalo pomérné brzy
dopravy. Od 7. prosince 1929 mél koncesi k provo-
zovani autobusové linky Ing. Vladimir VIcek, jeden
ze zakladatela této vilové Ctvrti. Jeho linka jezdila
od konec¢né tramvaje ve Starych Strasnicich dneSni
ulici V Korytech, pod hibitovem v Brectanové ulici
a kondila u ktizovatky s ulici U Zahradniho Mésta.
Od 21. listopadu 1934 presla koncese na jiného pod-
nikatele, Josefa AleSe, ale poté, co byla do Zahradniho
Mésta prodlouzena ze StraSnic tramvajova linka ¢. 4,

se koncese vzdal. Tim byla na mnoho let v zasad€ na-
stinéna zakladni dopravni obsluha Zabéhlic. V roce
1937 byl sice schvélen projekt nové tramvajové traté
od Chodovské do stiedu Zabéhlic, ale postavena byla
v roce 1938 jen nepatrnd ¢ast na jejim pocatku, ktera
slouzila jako tvratova konecna. V roce 1955 bylo posta-
veno jen kratké prodlouzeni na novou smycku, ktera se
sice formalné jmenovala Zabéhlice, ale leZela jen tésné
u hranic katastru. V té dobé se pripravovalo zavedeni
trolejbusové traté do Zabéhlic, ale postavila se jen ¢ast
k vozovné na Bohdalci (dnesni garaz Vrsovice), ktera
se k osobni dopravé nikdy nevyuzila..

Autobusova linka A jako jedna z mala prezila
v omezené podobé i celou druhou svétovou valku.
V letech 1942 - 1947 ale dojizdéla od Zabéhlic jen
do stanice Chodovskad, pak se vratila i do Vrsovic. Na
tomto misté uvedme, Ze tato linka, pfeznacena v roce
1951 na ¢islo 101, jezdi (v jiné trase, protoZe prosla bo-
hatym vyvojem) dodnes a diky tomu maji Zabéhlice ze
vsech prazskych katastrt nejdéle stejnou autobusovou
linku - 79 let!

V roce 1954 vznikl na Spofilové prestupni uzel
na autobusové linky od Chodova (nejdfive tu byla
linka ¢. 120), v roce 1963 ziskala vilova zastavba na
Sporilové spojeni i smérem na Kacerov prodlouzenou
linkou ¢. 121.

Zasadni posileni dopravy do Zabéhlic si v polovi-
né 60. let 20. stoleti vyzadala vystavba zdejSich sidlist.
Nejdfive byly zavedeny jedny z prvnich autobusovych
linek prekryvné sité ¢. 135 (od 2. listopadu 1964, v trase
Nadrazi Veleslavin - Spotilov) a €. 136 (19. Cervence
1965; Vozovna Kobylisy — Hostivar), v roce 1966 pribyla
linka €. 145 (Vysocany, Zakostelni - Zahradni Mésto).
Cast sidlisté Zahradni Mésto-vychod byla obslouzena
i hostivafskou tramvajovou trati, kterd byla v provozu
uz od roku 1954.

Pozdéji zacaly autobusy zajizdét ptimo az do sidlist.
Na Sporilové to byla od roku 1968 nejdtive linka €. 135,
na Zahradnim Mésté zpocatku linka ¢. 137, jezdici ulici
V Korytech do zastavky Zahradni Mésto-zapad (dnesni
Jesenickd), ke které se v roce 1972 ptidala v Topolové
ulici linka €. 175 do zastavky Zahradni Mésto, Cil
(dnes Centrum Zahradni Mésto). B€éhem let se na
katastru Zabéhlic objevila cela fada dal$ich autobu-
sovych linek, které zajistily spojeni do rtznych casti
Prahy a predevs§im na metro. Pivodné byla od roku
1980 v Zabéhlicich i jedna stanice metra (Primatora
Vacka, dnesni Roztyly), ale v souvislosti s vystavbou
Jizniho Mésta II. byla tato ¢ast zabéhlického tzemi
26. listopadu 1987 prevedena pod spravu tehdejsiho
MNV v Praze 4-Chodové a pripojena ke katastralni-
mu tzemi Chodov.

Foto: Petr Malik

Na zaveér jesté pripomerime dilezité stavby prazské-
ho komunikacniho systému - dalnici D1 a Jizni spojku.
Dalnice, jejiz prvni tusek byl uveden do provozu 12. Cer-
vence 1971, byla ptivodné provizorné napojena pres
Spoftilov na Chodovskou ulici (na spotilovské konec-
né byla proto postavena dfevéna provizorni lavka pro
chodce). Teprve v dubnu 1973 byla dalnice zatsténa do
Prahy definitivné severojizni magistralou pres Nuselsky
most. Jizni spojka byla uvadéna do provozu postupné
- nejdiive byl zahajen casteCny provoz v useku Branik
- Roztyly a ¢astecné Roztyly - Sporilov (1983), dokon-
ceném v roce 1987 véetné nové tzv. sporilovské spojky
(Spotilovska ulice). Soucasné byl castecné uveden do
provozu i usek do Zahradniho Mésta, definitivné pak
vroce 1988. Tyto stavby si postupné vyzadaly dil¢i tpra-
vy ve vedeni autobusovych linek a predevsim pfeloZeni
tramvajové smycky Spotilov a zruseni smycky Zahradni
Meésto. Od roku 1997 byla Jizni spojka prodlouzena dal
k Priimyslové ulici. -pf-, -fp-



Novy povodnovy plan podniku

Po povodnich 2002, které zna¢nym zptisobem za-
sahly prazské metro, bylo nutno pfistoupit ke zménam
ochrany podzemni drahy proti povodnim. Proto jsme
v uplynulych mésicich zpracovavali novy povodriovy
plan, ktery pocita s vysokou vodou, jakou jsme zazili
pred necelymi dvéma roky.

Povodriovy plan Dopravniho podniku je zakladnim
dokumentem pro fizeni povodriové ochrany v podniku
a jeho soucasti jsou povodnové plany jednotlivych di-
vizi. Dopravni podnik se Fidi tfistupniovou strukturou
povodriové ochrany a povodiiovych plant rozdélenych
na:

1. nejvyssi stupen: Povodiiovy plan Dopravniho

podniku,

2. stiedni stupen: Povodnové plany jednotlivych

divizi,

3. nejnizsi stupen: Povodnové plany jednotlivych

objektt Dopravniho podniku.

Pocatkem bfezna letosniho roku vydal odbor krizo-
vého Fizeni Magistratu hl. m. Prahy potvrzeni souladu
Povodriového planu Dopravniho podniku s Povodrio-
vym planem hlavniho mésta Prahy, ktery je nedilnou
prilohou naseho povodriového planu. Dne 23. biezna
vydalo Povodi Vltavy, s. p. zdvod Dolni Vltava odbor-
né stanovisko ve smyslu vodniho zdkona, ve kterém
nejsou uvedeny zadné zasadni pripominky, které by

si vyzadovaly jakékoliv dopracovani ¢i pfepracovani
naseho povodrniového planu. Toto stanovisko je rovnéz
nedilnou pfilohou naseho povodriového planu.

Koncem dubna jsme obdrzeli od-
povéd od feditele odboru krizového
fizeni Magistratu hl. m. Prahy tykajici
se predavani informaci v ramci hlasné
a povodriové sluzby. Reditel odboru,
Ing. Petr Beran, sdéluje, Ze pozadované
hodnoty pritokt a vysek hladin v fekach
Berounce a Vltavé budou v ramci hlasné
a povodnové sluzby predavany central-
nimu dispec¢inku Dopravniho podniku
cestou Operacniho stfediska Krizového
stabu hl.m. Prahy.

Po vsech schvalovacich procedurach
byla tisténa verze nového Povodiiového
planu Dopravniho podniku distribuo-
vana vSem zainteresovanym utvartm
a elektronickd verze byla umisténa na
intranet spolecnosti.

Z hlediska nového povodnového
planu vyplyvaji povinnosti jak pro ttvary
feditelstvi spolecnosti, tak i jednotlivé di-
vize. Pro divize vyplyvaji z povodiiového
planu dalsi konkrétni tkoly a povinnosti,
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Blesk (19. 4. 2004)
Koleje jsou totiz prakticky ve vzduchu!

Bojite se jezdit tramvajemi? Mozna mate davod.
Napriiklad Chotkovymi sady projizdi soupravy skoro
krokem, trat je totiz uz nékolik mésict v havarijnim
stavu. Co slovo havarijni v tomto pfipadé znamena?
,Na nékterych mistech je kolej prakticky ve vzduchu,
tvrdi odbornik, ktery vidél vysledky pruzkumu trati.
Dopravni podnik sice vaznost situace priznava, nebez-
peci ale vylucuje. Tramvaje tak budou Chotkovymi sady
jezdit az do Cervna. Teprve pak zacne oprava. ,Trat
je opravdu v havarijnim stavu. Rekonstrukce tohoto
useku uz byla planovana né¢kolikrat, ale odsunuly ji

Michaela Kucharova.

VODOROVNE: A. Splhavy ptak; tropicka rostlina;
pardal (zastarale); sviidna Zena. - B. Jak (rusky); casti
téla; textilni surovina; rocni obdobi; rolety. - C. Gly-
cerid; kraslicky podnik; na¢; domécky Karel; ntbijska
bavlna. - D. Druh pryskyf¥ice; bolivijska flétna; pchac;
nas byvaly tenista; solmizacni slabika. — E. Oznaceni
nasich letadel; spojka; japonsky mys; dravec (sloven-
sky); okolo. - F. Kulovity mikrob; jméno psa; dravci;
znacka hodinek; italskd dama. - G. Ibsenovo drama;
Spanélska hora; $tihla palma; madridsky klub; zkratka.
- H. Zenské jméno; svisld jeskyng; viing; vyjma; znacka
erbia. - I. Jméno McBaina; slovenska piedlozka; znacka
vozidel; africkéd dievina; mofsti korysi. - J. Kouf; ro¢ni
obdobi; konec; spojka; zahradni aromaticka bylina.
- K. Cupido; slechtic; chorvatsky ostrov; napadent;
zenské jméno. - L. Osudi; nds byvaly skokan na lyzich;
slovenské zenské jméno; surova.

SVISLE: 1. Nadoba z prouti; zaskleny otvor; do-
macky Eduard. - 2. 2 dil tajenky. - 3. Maugliho druh;
druh kauCuku; epidemie. — 4. Sykavy zvuk; Zenské
jméno; kordlovy tutes; znacka radonu. - 5. Pramati;
kilogramy; Zenské jméno. — 6. Bezhrby velbloud; véna;
palivo. — 7. Sarmati; nas byvaly PZO; oddéleni nemoc-
nic. — 8. Hudebni nastroj; polni plodina (slovensky);
predlozka. — 9. Slovenska spojka; prvni latinsky preklad
bible; choroba. - 10. Uzlik v tkaning; akvarijni rybka;
hle (nafecné). - 11. Lékarensky novacek; zpévohra;
vlakno. - 12. Obilnina; obraz svatych; SPZ Berouna.
- 13. Inicidly prozaika Jiraska; védérko k cerpani vody
(zastarale); trhavina. — 14. Ri¢ni korys; jednotka tlaku;
zenské jméno. - 15. Osklivy nehet; 1éCivy pripravek
(slovensky); kulickové pocitadlo. — 16. Vojenska oso-
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Blesk (13. 4. 2004)
Mistrovstvi v hokeji se blizi:
No a co! Prahu stejné rozkopou

Hrtza! Jen par dna zbyva do zahédjeni nejveétsi
sportovni akce u nas — hokejového mistrovstvi svéta.
Na ceské a zahrani¢ni fanousky mésto ale nedba.
Presné do zacatku sportovniho svatku totiz naplano-
val prazsky Dopravni podnik hned dvé neodkladné
a rozsahlé opravy. Na cestu tramvaji mezi Ujezdem
a Lazarskou zapomente minimalné na mésic. Doprava
se ale poradné zkomplikuje i ve Strasnicich. To budou
turisté koukat!

OO

a to zejména zpracovani povodnovych planu na kon-
krétné ohrozené objekty.

Ochrana ohroZenych stanic metra bude zabezpe-
¢ena do konce letosniho roku kromé stanic metra Flo-
renc C a Invalidovna, kde se intenzivné hleda optimalni
protipovodnové feseni.

Dr. Antonin Fedorko, bezpeénostni feditel

<,

Foto: Archiv reM

Vecernik Praha (17. 4. 2004)
Metro do Letiian se uz zacne stavét

Za nékolik tydnt zacne vystavba dalsiho dseku
trati C metra, ktery povede z Ladvi dal na severovy-
chod Prahy. Usek dlouhy 4,6 kilometru bude mit dvé
stanice na Proseku a kone¢nou v Letiianech. Smlouvu
na stavebni prace vCera podepsali zastupci Dopravniho
podniku a konsorcia firem Metrostav, Skanska a Sub-
terra. Vystavba potrva tfi roky a tfi mésice. Celkem
bude stat novy usek kolem 13 miliard korun, fekl feditel
Dopravniho podniku Milan Houfek. Dalsi tisek navaze
na pravé dokoncovany z Nadrazi Holesovice do Ladvi.
V budoucnu ma vystavba metra pokracovat trasou D.
Zahajeni se predpoklada v roce 2007. Trasa povede

z Hlavniho nadrazi nebo Namésti Miru do Libuse.
Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z €isla 4/2004: Poctivost jest velebena, ale mrzne a Casto i zmrzne.
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ba; Twainovo jméno; zlutohnédé barvivo. — 17. Plosnéd mira; svobodny statek; jméno papouska; znacka zlata.
- 18. Dobry napoj; obsah zlata v minci; jasanovy cukr. - 19. 1. dil tajenky. - 20. Snad; Arab; domécky Izidora.

Pomicka: Alor, anata, Irako, koir, Olib.

PaedDr. Josef Sach
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Obecné se ma za to, ze
s blizicim se Casem letnich

prazdnin a dovolenych se o shme

tvai Prahy vzdy citelné o
zméni. Prazané vyrazi pry¢ 4
z mésta a nasi metropoli - i T
zase navstivi mnozi domaci

materialil 1ze usuzovat, Ze se takova doba
da vymezit obtiznéji. Postupem casu se
stale vice rozprostird do celého roku. Pro
nékoho zacinad jiz velikono¢nimi svatky,
pro dalsiho ¢ervnem a jini dokonce tvrdi,
ze s urCitymi (tu vét$imi, tu mensimi)
vykyvy probiha kontinualné po cely rok.
My se zde ale pfidrzime tradi¢niho zazi-
tého vymezeni turistické sezény letnim
obdobim.

Letos$ni rok je pro tvorbu informac-
nich materidlt tak trochu specificky.
Zajem turisti o Prahu se totiz zacal
vice projevovat jiz koncem dubna v sou-
vislosti s poradanim Mistrovstvi svéta
v lednim hokeji. Pokud bychom se ale
zaméfili vihradné na letni sezonu, pak
nejvyznamnéjsi akci bude rozhodné
cervnové zprovoznéni nového udseku
metra Nadrazi HoleSovice — Ladvi, které
se projevi prakticky ve vSech vydavanych

i zahrani¢ni turisté. Pokud
bychom ale chtéli v soucasné dobé néjakym zpusobem
jednoznacnéji Casové vymezit pojem hlavni turisticka
sez6na, nebylo by to mozna tak zcela jednoduché.
Z kontaktt s nasimi distribu¢nimi misty informacnich

Piichazejici jaro — to nent jen piijemny cas, kdy
odhazujeme sursky a vystavujeme tvdre silicimu slunci,
ale do prazskych ulic se také vraceji vyluRy tramuvajo-
vych trati.

S vylukami jde ruku v ruce prevéSovdni jizdnich
fadi. Na tivod vam sdéluji, Ze neopisuji ze Zddného
ze starsich cisel DP-KONTAKTu. Opét jsem nasbiral
nékolik aktudlnich postieht k tomuto tématu.

15. dubna byly zahdjeny dvé vyluky, diky kterym
doslo k vymeéné jizdnich vddu po celé Praze. Operace je
to jiste ndrocnd a v dopravédosio k pomérné zdsadnim
zméndm, a tak je dobie, Ze se vylukové jizdni fddy do-
staly na svd mista vcas.

Ale ta véc md jeden hdcek. Nové jizdni fady platné
od 15. dubna byly na svych mistech jiz 12. dubna, tii dny
predem. Pro véasné informouvdni je to idedlni, ale chy-
bou je, zZe se nedovite, jak vam tramuvaj 12., 13. nebo 14.
dubna jede. Do 15. dubna platné jizdni iady zmizely.

V letosnim roce 12. dubna bylo Velikonocni pon-
déli, a tak méstska hromadnd doprava jezdila podle
nedélnich jizdnich fddu, coz predstavuje delsi interva-
ly, v mnoha piipadech cturthodinové. Na zastdvkdch
jste informaci o jizdé vami vybrané tramuvaje nedostali.
Nezbyuva nez se ptdt proc?

informacnich materidlech, v nichz je néja-
kym zpiisobem zminovano linkové vedenti, nebo tieba
obsazeno néjaké jeho grafické znazornéni. Znamena
to tedy napfiklad, Ze bude vyddna nova mapa Prahy se
zakreslenym linkovym vedenim, schémata linkového

AKTUALITY

Na mnoha mistech mohly byt soucasné dvoje jizdni
fady, v piipadé zastdvek s velkym poctem linek se dala
vyuzit zadni strana zastavkového sloupku nebo se dalo
zvolit provizorni feSeni. Bohuzel, uZ ponékolikdté se
tak nestalo...

Za padr tydni nastane dalsi hromadné prevésovani
jizdnich iddu, pii zahdjent prazdninového provozu, a dd
se logicky predpoklddat, Ze se situace bude opét opako-
vat. I kdyzZ zbyvd cas na nalezeni prijatelného fesent.
Nezbyvd nez véfit, Ze kompetentni néjaké lepsi fesent na-
jdou a my nebudeme cestujici vystavovat dezinformacim.
Ve zmiriovanych dubmovyeh dnech jsme asi poZadované
tirovné ve standarduinformovdni nedosahovali...

Dalsi postieh je starsiho data, pochdzi z pronich
dubnovych dni, kdy bylo Zhavou novinkou, Ze ptepravni
kontrolofi pracuji ve stanicich metra ve stejnokrojich.
Vystupuji ve stanici Andél, ¢tu si noviny a za mnou sto-
jict dvojice, muz a Zena ve vy$sim véku se velmi hlasité
bavi, a tak se nemohu ubrdnit, abych smysl jejich de-
baty nezaslechl. Kdyz prochdzime okolo revizori, muz
spise zak¥ici: ,,UZ je alespori pozndme!* a ddle rozvijel

SPOLECENSKA KRONIKA

V kvétnu 2004 slavi 60. narozeniny:

Miroslav Balvin - M, sluzba staveb a trati (15),
Ladislav Benes$ — ED, provozovna Motol (10),
Petr Bohdal - ED, provozovna Pankréc (35),
Vladimir Fila - A, garaz Kacerov (25),

Jan Fojtik - ED, provozovna ménirny (14),
FrantiSek Gorschel - ED, prov. ménirny (37),
Ladislav Kacer - M, sl. elektrotechnicka (16),
Ladislav Kakos — ED, prov. opravna tramvaji (26),
Vladimir Kopta - ED, provozovna Zizkov (37),
Zdenék Lauermann - ED, prov. ménirny (12),
Vaclav Novak - M, sluzba ochran. systému (30),
Jaroslava Novakova - A, garaz Vrsovice (39),
Pavel Pospisil - ED, prov. Hloubétin (12),
FrantiSek Proksch - ED, provozovna Kobylisy (10),
Antonin Sebesta - M, sl. technolog. zafizeni (11),
Josef Urban - A, gardZ Repy (30),

Bohumil Vélek - M, dopravni tsek (30),

Petr Zlesak - A, garaz Vrsovice (32).

V kvétnu 2004 slavi 50. narozeniny:

Josef Bayer — ED, provozovna Zizkov (24),
Jaroslav Cadra - ED, prov. opravna tramvaji (24),

Jifi Charvat - A, garaz VrSovice (26),

Milena Jakubalova - M, dopravni tsek (15),

Marie Korbelovéa — ED, provozovna Zizkov (12),

Jifi Krutsky — A, garaz Repy (11),

Pavel Kulik - M, sluzba ochran. systému (15),
Antonin Kupsovsky - ED, prov. oprav. tramvaji (31),
Pavel Nevoral - M, dopravni tsek (26),

Jan Novotny - M, sl. sd€l. a zabezpecovaci (16),
Vaclav Petracek - M, technicky tsek (21),

Alena RoubiCkova - M, sl. elektrotechnicka (16),
Marcela Stegurova - R, oddéleni VTEI (25),
Nadézda Sykorova - M, dopravni tsek (18),

Josef Simon — A, garaz Kaderov (31),

Pavel Sinagl - A, garaz Kacerov (31),

Anna Sroubkova - ED, provozovna Vokovice (20),
Dobroslav Uglaj - M, sl. technolog. zaFizeni (29),
Alena Vachova - ED, odbor ekon. informaci (10),
Petr Vavra - A, garaz Dejvice (11),

JiFi Zikovsky - M, technicky dsek (22).

Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvefejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srde¢né blahopfejeme.

Informacni materialy
pred turistickou sezonou

vedeni nebo informacni plakaty do cekaren Decaux.
Aktudlné by mél také vyjit novy Atlas Prazské integro-
vané dopravy. Déle se pfipravuje vydani ,klasickych*
informacnich materiald, které jsou k dispozici ve vice
jazykovych variantach, tedy brozury Pravodce MHD
v Praze a skladacek S nami Prahou snadno a rychle (se
zakladnimi informacemi o prazské méstské dopraveé,
linkovém vedeni nebo tarifu a jizdenkach) a skladacek
o dopravé na letisté Praha-Ruzyné ¢i o informacnich
stfediscich a sluzbach, které nabizeji. Tyto materialy
jsou bézné k dispozici v nasich informacnich stfedis-
cich a déle pak v distribuc¢ni siti, ktera v sobé zahrnuje
vybrané hotely, restaurace, mista Prazské informacni
sluzby a dalsi.

Pokud by se navic v prubéhu letni sezény prikro-
Cilo ke zmén¢ tarifu (uvazovalo se o zménach k 1. Cer-
venci 2004), bylo by pochopitelné nutné aktualizovat
i informacni materidly, jichz by se pfipadné zmény
tykaly.

Letni sezona pfinese tedy jiz vcelku ustdlenou
a praxi ovéfenou kolekci aktualnich informac¢nich
materialt. Nékteré z nich jsou vice zadané v jednom
typu distribu¢nich mist, jiné zase v dalsich a dohroma-
dy tvofi vcelku pestrou a pro zakladni ,turistickou*
informaci o prazské hromadné dopravé vhodnou na-
bidku. Ing.Petr Blazek, dopravni feditel

teorie o tom, jak se nenechd kontrolovat a proc se ne-
chat kontrolovat, kdyZ se dd jezdit zadarmo.

Usedly muz témeér diichodového véku ddle ve své
cesté pokracoval autobusem do Piibrami. Uz jsem ne-
sledoval, zda pfi vstupu do vozidla platil nebo ne, ale
v meziméstské dopravé mu jezdéni nacerno neprochdazi
zdaleka tak lehce. Za takovou sluzbu je zvykly platit,
a tak se ptam, proc tak necini vméstské doprave, vidyt
je to sluzba naprosto stejnd...

Posledni zdZitek je zcela Cerstvy a navazuji jim na
svéeho kolegu, ktery se s vdmi o zkusenost z metra deli
na jiném misté tohoto DP-KONTAKTu. Ja@ mohu jen
dodat, Ze jsem podobnou skupinu ,,turistu s prazdny-
mi batizky potkal 21. dubna okolo 18.45 ve stanici
Ndmeésti Republiky ve sméru na Zlicin. Opét se velmi
intenzivné zajimali o jednoho starsiho zahranicniho nd-
vStévnika naseho mésta. Vypadalo to, Ze beztispésneé.

Jedna rada na zdvér. Nedobihejte metro v centru
meésta na posledni chvili, pokud si pozorné neprohléd-
nete své okoli.

Bud'e opatrni a piijemné si uZivejte jara!  -bda-
Do starobniho diichodu odesli:

Bohumil Blazek - ED, prov. opravna tramvaji (45),
Jana Cerna - ED, odbor vyrobni (25),

Olga Havlikova - ED, provozovna ménirny (23),
Jiti Jelen — M, sluzba technolog. zatizeni (14),
Ludmila Jirové - ED, provozovna Zizkov (29),

Jifi Kaufman - ED, prov. vrchni stavba (37),

Marta K¥izova - ED, prov. opravna tramvaji (15),
Boleslav Laska - ED, odbor technicky (31)
Vlastimil Macak - ED, provozovna Stfesovice (40),
Josef Mrstik - R, odbor p¥ipravy dopr. procesu (44),
Hana Novotna - ED, prov. vrchni stavba (11),
Zden€k Pecka - ED, provozovna Strasnice (44),
Ladislav Pik - ED, provozovna ménirny (36),
Pavel Rejzpis - A, garaz Klicov (29),

Vladimir Riha - ED, provozovna Motol (32),

Otto Safranek - ED, provozovna ménirny (40),
Vladimir Stéch - ED, provozovna Vokovice (12).

Do invalidniho diichodu odesel:

Vaclav Brom - A, garaz Klic¢ov (24).

Vsem dékujeme za praci vykonanou pro Dopravni
podnik.
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